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Portaria n? 147/SVMA-G/2009 — EDUARDO JORGE MARTINS ALVES SOBRINHO,
Secretario Municipal de Verde e do Meio Ambiente, autoridade municipal do Sistema
Nacional do Meio Ambiente, no uso de suas atribuicées legais e de acordo com a Lei
Orgénica do Municipio de S&o Paulo, com a Lei Municipal n® 11.426/93 e com o
Decreto Municipal n® 42.833/2003 e,

CONSIDERANDO que o Programa de Inspecao e Manutencao de Veiculos em Uso —
I/M-SP, instituido pela Lei Municipal n® 11.733/95, alterada pela Lei Municipal n®
12.157/96 e Lei Municipal n® 14.717/08, visa a avaliagdo da conformidade dos
veiculos em uso com suas especificagdes originais e foi implantado conforme Decreto
Municipal n® 49.463/08 e revogado pelo Decreto Municipal n® 50.232/08;

CONSIDERANDO que o Decreto Municipal n? 50.530/2009 instituiu na SVMA a
Comissdao de Acompanhamento e Fiscalizacdo do Contrato de Concessédo de
Servigos de Implantacdo e Execucdo do Programa de Inspecdo e Manutencao de
Veiculos em Uso no Municipio de Sao Paulo — I/M-SP;

CONSIDERANDO que os procedimentos especificos para programas de inspecao e
manutencdo de veiculos em uso, ainda carecem de definicbes complementares, a
serem fixadas por portaria expedida pela Secretaria Municipal do Verde e do Meio
Ambiente;

CONSIDERANDO que a Lei n? 10.203 de 22 de fevereiro de 2001 estabelece que
compete ao Poder Publico Municipal, dos municipios com frota total igual ou superior
a trés milhdes de veiculos, no desenvolvimento de seus Programas estabelecer
processos e procedimentos diferenciados, bem como limites e periodicidades mais
restritivos, em fungéo do nivel de comprometimento do ar;

CONSIDERANDO que o CONAMA por intermédio de Resolugcdes, estabelece
critérios para a elaboracao de Planos de Controle de Poluicao Veicular — PCPV, para
a implantacado de Programas de Inspeg¢éo e Manutengcdo de Veiculos em Uso - I/M
pelos 6rgaos estaduais e municipais de meio ambiente, e determinar novos limites de
emissao e procedimentos para a avaliagdo do estado de manutencao de veiculos em
uso;

CONSIDERANDO que o Anexo 12 do Decreto estadual n® 54487 de 26 de junho de
2009 estabelece o procedimento de avaliagdo da opacidade pelo método da
aceleracao livre;

CONSIDERANDO que a Portaria Normativa n? 8 do IBAMA de 27 de abril de 2009
Autoriza a comercializagdo do estoque de passagem de, motociclos e similares de
cada empresa solicitante detentora de LCM vélidas para as fases PROMOT Il para
veiculos produzidos ou importados até 31 de marco de 2009;

RESOLVE:

Art. 12. Sao objeto da inspecdo anual de que trata o Programa de Inspecao e
Manutencdo de Veiculos em Uso - I/M-SP, instituido pela Lei n® 11.733, de 27 de
marco de 1995, alterada pelas Leis n® 12.157, de 9 de agosto de 1996, e n® 14.717,
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de 17 de abrii de 2008, as seguintes classes de veiculos automotores,
independentemente do sistema de propulsédo e do combustivel utilizados:

| - dnibus, microbnibus, vans e demais veiculos similares usados para o transporte
publico de passageiros;

Il - caminhdes e demais veiculos similares usados para o transporte de cargas;
lIl - camionetas de uso misto, vans, peruas, utilitarios, picapes e automdéveis;
IV - motocicletas, motonetas e triciclos de uso urbano;

Paragrafo unico. Ficam isentos da inspecdo ambiental veicular os motociclos e
motonetas equipados com motor dois tempos, os veiculos concebidos unicamente
para aplicacdes militares, agricolas, de competicdo, tratores, maquinas de
terraplenagem e pavimentacao e outros de aplicacdo ou de concepcao especial sem
procedimentos especificos para obtencao de Licenca para Uso da Configuragao de
Veiculo ou Motor — LCVM. .

Art. 22, A frota-alvo a ser inspecionada, serd a totalidade da frota registrada no
Municipio de Sao Paulo, independentemente do sistema de propulsido e do
combustivel ou ano de fabricacao.

Art. 32. Os veiculos cujo ano de fabricacdo € o mesmo do ano em exercicio, ou o
ano de fabricacao é o ano anterior, e realizou seu primeiro licenciamento no ano em
exercicio, estao dispensados da inspecao.

Art. 42, Para os veiculos de todos os tipos, as inspecoes referentes ao ano em
exercicio deverao ser realizadas com antecedéncia de até 90 (noventa) dias da data
limite para o licenciamento, sendo que o0 agendamento para a inspec¢ao sera liberado
120 dias antes da data limite para o licenciamento

Paragrafo Unico. Apds a data limite de inspecdo os proprietarios de veiculos
poderdo agendar a inspecao ambiental veicular a qualquer momento, uma vez que a
nao realizagdo da inspegcdo ambiental veicular impedira o licenciamento do veiculo,
sujeitando-o as penalidades cabiveis.

Art. 52. Prazo limite para a realizacdo da inspecao ambiental veicular para cada ano
em exercicio sera até 31 de janeiro do ano subsequente,

Paragrafo Unico. Os veiculos que ndo realizaram a inspecdo ambiental veicular ou
nao foram aprovados para um determinado ano exercicio, de acordo com o prazo
estipulado no “caput” deste artigo, serdo bloqueados pelo Sistema de Gestdo do
Programa. Para a realizagao da inspecao do ano exercicio subsequente, pleiteara o
desbloqueio por intermédio de procedimento a ser regulamentado pela SVMA.

Art. 62 - O veiculo que ndo realizar a inspecao ambiental veicular, tera seu
licenciamento bloqueado e estara sujeito as penalidades cabiveis.
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Art. 72 - A tarifa a ser cobrada dos proprietarios de veiculos, pela Concessionaria
para a realizacao da inspecao ambiental veicular para cada ano exercicio sera fixada
em portaria especifica desta Secretaria, junto com o calendario de inspecao.

§ 12 Para a inspecao ambiental veicular do ano exercicio, a tarifa sera recolhida em
qualquer banco conveniado com a Concessionaria. Nao sera realizada inspecdao sem
que haja o devido pagamento e agendamento.

§ 22 Para cada tarifa paga, o proprietario tera direito a uma inspecao,no caso de
reprovacao/rejeicao, a uma unica reinspecao, desde que realizada no prazo de 30
dias corridos, a contar da data da referida inspecdo.desde que observado o prazo
limite previsto no Art. 5°.

§ 32 Em caso da necessidade da realizacdo de uma reinspecdo apdés o prazo
estabelecido no § 2°% ou de 22 reprovacao/rejeicao a tarifa devera ser recolhida
novamente. Nao sera realizada reinspecao sem que haja o devido agendamento .

Art. 82. Os veiculos do ciclo diesel deverdao ser inspecionados de acordo com a
metodologia e limites estabelecidos nos Anexos I, 1l e VI desta portaria, no que diz
respeito a emissdes e ao Anexo V no que diz respeito a ruido.

Art. 92. Os veiculos do ciclo Otto deverdo ser inspecionados de acordo com a
metodologia e limites estabelecidos nos Anexos | e lll desta portaria, no que diz
respeito a emissdes e ao Anexo V no que diz respeito a ruido.

Art. 10. Os motociclos e motonetas deverao ser inspecionados de acordo com a
metodologia e limites estabelecidos nos Anexos | e IV desta portaria, no que diz
respeito a emissdes e ao Anexo V no que diz respeito a ruido.

Art. 11. Para o exercicio de 2010 as medicoes de ruido nao terdo carater
reprovatoério, devendo seus dados serem registrados para andlise e definicdo de
diretrizes.

Paragrafo Unico . O proprietario do veiculo que apresentar medicées acima dos
limites estabelecidos nesta Portaria, serd notificado para realizar os reparos
necessarios, anotando a irregularidade no Certificado de Aprovagcao ou Relatério de
Inspecao.

Art 12. A aprovagao na inspegao ambiental veicular realizada no ambito do Programa
I/M-SP sera atestada por meio de certificado e de selo emitidos pela Secretaria
Municipal do Verde e do Meio Ambiente e fornecidos pela Concessionaria dos
servigcos de inspecao.

§ 120 O selo referido no "caput" deste artigo sera afixado pelo agente da
Concessionaria dos servicos de inspecao no para-brisa dianteiro do veiculo ou, se
nao for possivel, em local adequado e passivel de fiscalizacao.

§ 22. No caso de aprovacao, na inspecao sera emitido Certificado de Aprovacgao, a
ser entregue ao condutor do veiculo..
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§ 32 No caso de reprovacao ou rejeicao sera emitido Relatério de Inspecdo que
indique o(s) motivo(s) de rejeicdo ou reprovacao, a ser entregue ao condutor do
veiculo..

Art. 13 - Os proprietarios de veiculos que necessitarem de reposicao do selo, do
certificado ou de ambos deverdo requerer a respectiva autorizagdo, protocolando
junto a SVMA, mediante o pagamento de preco publico, segundo tabela prépria da
Municipalidade, o requerimento do pedido com 0s seguintes documentos:

| — cépia simples dos documentos pessoais (RG, CIC ou CNH) do proprietario do
veiculo ou arrendatario mercantil.

Il — copia simples do CRLV do veiculo;

lll — cépia simples do Certificado de Aprovacgéao;

IV — Contrato Social (no caso de pessoa Juridica);

V — Procuracao com firma reconhecida em Cartério (nos casos em que o proprietario
ou arrendatario mercantil derem poderes a 32 pessoa);

VI — cépia simples da Nota Fiscal da compra do novo péara-brisa do veiculo (reposicao
da 22 Via do Selo);

VIl — cépia simples do Boletim de Ocorréncia em casos de roubo ou furto.

§ 12 Apds o deferimento do pedido de reposicao de Selo, Certificado ou, ambos, pela
SVMA, o proprietario do veiculo devera realizar o seguinte procedimento:

| — Para a 22 Via do Selo, o proprietario ou arrendatario mercantil (admitindo-se a
realizacdo do ato por procurador) devera comparecer a SVMA para retirar a
autorizacao da reposicao do Selo, e em seguida agendar junto a Concessionaria, a
execugao do servigo.

Il — Para a 22 Via do Certificado o proprietario ou arrendatario mercantil (admitindo-se
a realizagao do ato por procurador) devera comparecer a SVMA para receber em
maos o documento requisitado.

Art. 14 - Fica estabelecida a inspecao viaria como instrumento para a inspe¢ao de
veiculos automotores, durante a circulagédo em vias de trafego.

Art. 15 - O veiculo detectado pela inspecéao viaria, sera convocado para no prazo de
30 dias contados do recebimento da intimagdo, proceder a inspegao veicular
ambiental do veiculo, de modo a atestar que os ruidos e gases emitidos estao
compativeis com o0s niveis estabelecidos nesta Portaria em centros de inspecao
fixos.

§ 12 Apds a aprovacao na inspecao veicular ambiental, o veiculo mencionado no
“caput” deste artigo, estara liberado da inspecao prevista no calendario do ano em
exercicio.

§ 22. O veiculo podera ser convocado todas as vezes que for detectado pela
inspecao viaria.

Art. 16- O proprietario do veiculo convocado, para agendamento da inspecao
ambiental, seguira o procedimento normal para realizar a inspe¢ao ambiental veicular.
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Art. 17 - O veiculo detectado pela inspecao viaria, que nao efetuar a inspecao
ambiental veicular, tera seu licenciamento bloqueado e estara sujeito as penalidades
cabiveis.

Art.18 Competira a Comissao de Acompanhamento e Fiscalizagdo do Contrato de
Concesséao de Servicos de Implantagcdo e Execugdo do Programa de Inspecéo e
Manutencgao de Veiculos em Uso do Municipio de Sao Paulo — I/M-SP, a fiscalizacéao
do disposto nesta Portaria, aplicando-se os dispositivos da legislacdo ambiental
vigente.

Art. 19 — Os limites e procedimentos definidos nos Anexos de | a V seréo aplicados a
partir do ano exercicio de 2010, mantendo-se para o ano exercicio de 2009 os
definidos em Portarias anteriores.

Paragrafo unico- O Anexo VI sera aplicado a partir da data de vigéncia desta Portaria.

Art. 20 - Esta Portaria entrara em vigor em na data de sua publicacao, revogando-se
a Portaria n® 91/SVMA-G/2008, publicada no DOC de 18/12/2008, Portaria n®
92/SVMA-G/2008, publicada no DOC de 19/12/2008, Portaria n® 02/SVMA-G/2009,
publicada no DOC de 09/01/2009, , Portaria n® 99/SVMA-G/2009, publicada no DOC
de 28/07/2009, Portaria n® 126/SVMA-G/2009, publicada no DOC de 19 de setembro
de 2009. A Portaria n® 4/SVMA-G/2009, publicada no DOC de 10 de janeiro de 2009
e a Portaria n® 12/SVMA-G/2009, publicada no DOC de 31/01/2009 terdo vigéncia
até o término do exercicio de 2009.

Eduardo Jorge Martins Alves Sobrinho
Secretario do Verde e do Meio Ambiente



ANEXO | - LIMITES DE EMISSAO

1. Para os veiculos com motor do ciclo Otto, os limites maximos de emissédo de escapamento
de COcorrigido © HCoonigivo» de diluicdo e da velocidade angular do motor sdo os definidos nas
tabelas 1 e 2, abaixo:

Tabela 1 — Limites maximos de emissdo de COcrigido, €M Marcha lenta e a 2500rpm para
veiculos automotores com motor do ciclo Otto:

Limites de CO,origico (%)
Ano de fabricagao .
Gasolina Alcool Flex Gas Natural
Todos até 1979; @ 6,0 6,0 - 6,0
1980 - 1988 5,0 5,0 - 5,0
1989 4,0 4,0 - 4,0
1990 e 1991 3,5 3,5 - 3,5
1992 — 1996 © 3,0 3,0 - 3,0
1997 - 2002 1,0 1,0 - 1,0
2003 a 2005 0,5 0,5 0,5 1,0
2006 em diante 0,3 0,5 0,3 1,0

Obs.:Para os casos de veiculos que utilizam combustivel liquido e gasoso, serdo considerados os limites
de cada combustivel.

Tabela 2 — Limites maximos de emiss&o de HC,,igiso, €m marcha lenta e a 2500 rpm para
veiculos com motor do ciclo Otto:

Ano de fabricacao Limites de HC yigido (PPM de hexano)
Gasolina Alcool Flex Gas Natural

Até 1979; @ 700 1100 - 700
1980 - 1988 700 1100 - 700
1989 700 1100 - 700
1990 e 1991 700 1100 - 700
1992 — 1996 700 700 - 700
1997 - 2002 700 700 - 700
2003 a 2005 200 250 200 500
2006 em diante 100 250 100 500

Obs.: Para os casos de veiculos que utilizam combustiveis liquido e gasoso, serdo considerados os
limites de cada combustivel.

(a) Inclui os veiculos enquadrados no Art.12 da Portaria IBAMA 167/97

(b) Inclui os veiculos leves comerciais nacionais ou produzidos nos paises do MERCOSUL,
com massa total maxima autorizada maior que 2800 kg, conforme Resolugdo CONAMA 15/95.

1.1. A velocidade angular de marcha lenta devera ser estavel dentro de + 100 rpm e
nao exceder os limites minimo de 600 e méaximo de 1200 rpm;



1.2. A velocidade angular em regime acelerado de 2500 rpm deve ter toleréncia de
+200 rpm;

1.3. O fator de diluigdo dos gases de escapamento deve ser igual ou inferior a 2,5. No
caso do fator de diluicéo ser inferior a 1,0, este devera ser considerado como igual a
1,0, para o calculo dos valores corrigidos de CO e HC.

2. Para os motociclos e similares, com motor do ciclo Otto, os limites maximos de emissao de
escapamento de COqorrigido © HCcorrigico, de diluicdo e da velocidade angular do motor s&o os
definidos na tabela 3 abaixo:

Tabela 3 — Limites maximos de emissdo de COcorrigido € HCcorrigido» €M marcha lenta para
motociclos e veiculos similares com motor do ciclo Otto:

Ano de fabricacao Cilindrada CO (%) HC (ppm)
Até 2002 Todas 7,0 3.500
2003 a 2009 <250 cc 6,0 2.000
2250 cc 4,5 2.000

2.1. A velocidade angular de marcha lenta devera ser estavel dentro de uma faixa de 300 rpm e
nao exceder os limites minimo de 700 e méximo de 1400 rpm;

2.2. O fator de diluicdo dos gases de escapamento deve ser igual ou inferior a 2,5. No caso do
fator de diluicao ser inferior a 1,0, este devera ser considerado como igual a 1,0, para o calculo
dos valores corrigidos de CO e HC.

3. Para os veiculos automotores do ciclo Diesel, os limites maximos de opacidade em
aceleragao livre sdo os valores certificados e divulgados pelos respectivos fabricantes,
constantes no Anexo VI.

3.1. Para veiculos automotores do ciclo Diesel, que nado tiverem seus limites maximos de
opacidade em aceleragao livre divulgados pelos fabricantes, sao os estabelecidos na tabela 4 e
5 abaixo:

Tabela 4 - Limites maximos de opacidade em aceleracido livre de veiculos nao
abrangidos pela Resolucdo CONAMA 16/95 (anteriores a ano-modelo 1996)

Tipo de Motor
Altitude g?turalmente Aspirado ou Turboalimentado com LDA Turboalimentado
Até 350 m 1,7m’ 21m’
Acima de 350 m 25m’ 28m’

(1) LDA é o dispositivo de controle da bomba injetora de combustivel para adequacao do seu
débito a pressao do turboalimentador.

Tabela 5 - Limites de opacidade em aceleracao livre de veiculos a diesel posteriores a
vigéncia da Resolucdo CONAMA 16/95 (ano-modelo1996 em diante)

Ano-Modelo Altitude Opacidade (m'1)
1996 - 1999 Até 350m 2,1

Acima de 350m 2,8
2000 e posteriores Até 350m 1,7

Acima de 350m 2,3




4. Para todos os veiculos automotores, nacionais ou importados, os limites maximos de ruido
na condigao parado sao os valores certificados e divulgados pelo fabricante.

4.1. Na inexisténcia desta informacdo, sdo estabelecidos os limites maximos de ruido na
condicdo parado da tabela 6

Tabela 6 - Limites maximos de ruido emitidos por veiculos automotores na condicao
parado para veiculos em uso.

CATEGORIA Posicao NIVEL DE
do Motor RUIDO
dB(A)
Veiculo de passageiros até nove lugares e veiculos de uso misto Dianteiro 95
derivado de automovel .
Traseiro 103
Veiculo de passageiros com mais de nove lugares, veiculo de Dianteiro 95
carga ou de tragdo, veiculo de uso misto ndo derivado de _
automével e PBT até 3.500 kg Traseiro 103
Veiculo de passageiros ou de uso misto com mais de 9 lugares e Dianteiro 92
PBT acima de 3.500kg .
Traseiro e 08
entre eixos
Veiculo de carga ou de tragdo com PBT acima de 3.500 kg Todos 101
Motocicletas, motonetas, ciclomotores, bicicletas com motor Todas 99
auxiliar e veiculos assemelhados

Observagoes:

1) Designacoes de veiculos conforme NBR 6067.

2) PBT: Peso Bruto Total.

3) Poténcia: Poténcia efetiva liquida maxima conforme NBR ISO 1585.

5. Definigdes
CO: mondxido de carbono contido nos gases de escapamento, medido em % em volume.

COcorrigido: é o valor medido de mondxido de carbono e corrigido quanto a diluicdo dos
gases amostrados, conforme a expresséo:

Ocorrigido = 15 X COmedido
(CO +CO,)

medido

HCcorrigido: é o valor medido de HC e corrigido quanto a diluigdo dos gases amostrados,
conforme a expressao:

15

Ccorrigido = HC
(CO +CO,)

medido
medido

Fator de diluicdao dos gases de escapamento: ¢ a razao volumétrica de diluicdo da amostra
de gases de escapamento devida a entrada de ar no sistema, dada pela expressao:




. 15
dilui¢do (CO + C02 )

Marcha Lenta: regime de trabalho em que a velocidade angular do motor especificada pelo
fabricante deve ser mantida durante a operagdao do motor sem carga e com os controles do
sistema de alimentagao de combustivel, acelerador e afogador, na posi¢ao de repouso.

medidos

Motor do ciclo Diesel: motor que funciona segundo o principio de igni¢éo por compresséo.
Motor do ciclo Otto: motor que possui ignicao por centelha.

Opacidade: medida de absor¢ao de luz sofrida por um feixe luminoso ao atravessar uma
coluna de gas de escapamento, expressa em m-1, entre os fluxos de luz emergente e
incidente.

Veiculo bi-combustivel: Veiculo com dois tanques distintos para combustiveis diferentes,
excluindo-se o reservatorio auxiliar de partida.

Veiculo flex: Veiculo que pode funcionar com gasolina ou alcool etilico hidratado combustivel
ou qualquer mistura desses dois combustiveis num mesmo tanque.



ANEXO Il

PROCEDIMENTO DE INSPECAO DE VEICULOS DO CICLO DIESEL NO
PROGRAMA I/M-SP

1. O veiculo depois de recepcionado no Centro de Inspecéao, deve ser direcionado
para uma linha de inspegéo.

2. O inspetor deve registrar a placa e realizar a conferéncia dos dados cadastrais
do veiculo.

3. Em seguida o inspetor registrara a quilometragem do veiculo e certificar-se-a de
gue o motor do mesmo encontra-se em temperatura normal de operacao..

4. A verificagdo da temperatura do motor podera ser feita através de duas
maneiras diferentes:

e Dainformacéo do instrumento de painel do préprio veiculo;

e Da leitura, por termémetro digital, da temperatura externa do bloco do
motor, a qual ndo deve ser inferior a 60° C, evitando a medi¢cdo em area
qgue envolva a tubulacédo de escapamento.

5. Antes de iniciar a inspecdo, o inspetor devera proceder a uma pré-inspecao
visual, composta de duas etapas:

5.1 Verificar a compatibilidade dos dados do veiculo com o cadastro do
DETRAN, no tocante a:

e Cor

e Combustivel

e Categoria

e Marca/modelo

5.2 Verificar se o veiculo se encontra apto a ser inspecionado quanto a

emissao gases. Para tanto devera verificar, se o veiculo apresenta:

e Funcionamento irregular do motor;

e Emissao de fumaca azul ou fumaca preta visivelmente muito intensa;

e Violacao de lacres do sistema de alimentacéo;

e Vazamentos aparentes de fluidos (gotejamento de 6leo, combustivel, agua,
outros fluidos);

e Alteracdes, avarias ou estado avancado de deterioracdo no sistema de
escapamento (corrosdo excessiva, furos nao originais, falta de
componentes), que causem vazamentos ou entradas falsas de ar ou
aumento do nivel de ruido. Obs.: Os sistemas de escapamento ou parte
destes, ndo originais, poderdao ser admitidos, desde que mantenham os
padrdes originais de desempenho;



e Alteragdes, avarias ou estado avancado de deterioracdo no sistema de
admissdo de ar, que causem vazamentos ou entradas falsas de ar ou
aumento do nivel de ruido;

¢ Insuficiéncia de combustivel para a realizacao da medicdo de emissao.

6. Constatada qualquer das irregularidades descritas no item acima, o veiculo sera
considerado “REJEITADO” nao podendo iniciar os procedimentos de medicao de
gases, sendo entdo emitido o Relatério de Inspecédo do Veiculo, encerrando-se a
inspecao.

7. No caso do veiculo ndo ter sido rejeitado na pré-inspecao visual, 0 mesmo sera
submetido a uma inspecéao visual dos itens de controle de emissdo de gases e
ruido, originalmente previstos para sua marca/modelo/versao, e dos dispositivos
de informagcao sobre o funcionamento do motor. Devem ser observados, desde
que visiveis sem qualquer desmontagem, os eventuais defeitos nos itens
seguintes:

e Sistema PCV (ventilacdo positiva do carter) ausente ou danificado. Todos os
veiculos leves com motor do ciclo Diesel naturalmente aspirado fabricados a
partir de 01/01/1996, todos os 6nibus urbanos com motor Diesel naturalmente
aspirado fabricados a partir de 01/01/1988 e todos os veiculos pesados com
motor Diesel naturalmente aspirado fabricados desde 01/01/1994 devem
possuir sistema PCV;

e Fixacao, conexdes e mangueiras do sistema PCV, irregulares;
e Sistema EGR (recirculacao de gases de escapamento) ausente ou danificado;
e Fixacao, conexdes e mangueiras do sistema EGR, irregulares;

e Presenca, tipo de aplicagdo, estado geral, verificacdo do contetdo e fixacao
dos sistemas de tratamento dos gases de escapamento, irregulares;

e Presenca, fixacao e conexao elétrica de sensores, irregulares;

e Existéncia de dispositivos de acao indesejavel e adulteracbes do veiculo que
tenham influéncia nas emissdes, mesmo que estas possam parecer benéficas;

e Falta da tampa do reservatério de combustivel e do reservatério de éleo do
motor;

e Lampada (LIM) indicando mau funcionamento do motor;

e Avarias, auséncia ou estado avancado de deterioracdo de encapsulamentos,
barreiras acusticas e outros componentes que influenciam diretamente na
emissao de ruido do veiculo, previstos para a marca/modelo/versao do veiculo.

8. Caso o veiculo apresente pelo menos uma das irregularidades acima, 0 mesmo
sera considerado REPROVADO, porém mesmo assim deverd ser submetido a
medicao das emissdes dos gases para efeito de orientacdo ao usuario através do
relatorio de inspegéo.



7. O inspetor devera decidir sobre a selegcdo do veiculo para ser submetido a
inspecdo de ruido, o que devera ocorrer em local adequado e segundo
procedimento especifico. O sistema informatizado também devera selecionar
aleatoriamente alguns veiculos nao indicados pelo inspetor para controle e
auditoria do processo de inspecao.

8. Previamente a medicao da opacidade da fumaca, o inspetor devera verificar o
nuamero de saidas independentes do escapamento, bem como a quantidade de
combustiveis utilizados pelo veiculo, para fim de medicoes.

9. Para fim de determinacdo do numero de saidas de escapamento, considera-se
mais de um escapamento quando os gases de escape, desde as camaras de
combustao, sdo expelidos por tubulagdes totalmente independentes sem qualquer
interligagcéo entre si, devendo-se considerar como resultado das medi¢des, o0 que
apresentar maior valor.

10. O inspetor devera identificar as caracteristicas do sistema de alimentacao para
a correta selecao dos limites aplicaveis para o motor, ou seja, se 0 mesmo é:

e Naturalmente aspirado ou turbo alimentado com LDA (limitador de fumaca);
e Turbo alimentado;

e Para os veiculos movidos por mais de um combustivel em modos
selecionaveis de alimentacado, o inspetor deve efetuar os testes em cada um
dos modos. Considera-se mais de um combustivel quando o veiculo for
suprido por combustiveis diferentes e originarios de reservatérios
independentes entre si, como o0 caso de veiculos movidos por combustivel
liquido e gasoso.

11. Para a execucao das medi¢cdes da opacidade da fumaga, o inspetor seguira a
seqUéncia abaixo descrita, que devera ser orientada pelo software de
gerenciamento da inspecao, instalado no computador do equipamento;

11.1 Instalar o medidor de velocidade angular;

11.2. A fim de preservar a integridade mecanica do motor, deve ser efetuada a
verificacdo da sua rotacdo de marcha lenta e a rotacdo de maxima livre (corte).
Devem ser informadas ao software de gerenciamento da inspecao as velocidades
angulares de marcha lenta e de maxima livre;

11.3 Para a verificagdo, o motor devera funcionar sem carga para a medicao e
registro do valor da RPMmarcha lenta; PO até 10 segundos e, em seguida, deve ser
acelerado lentamente desde a rotacao de marcha lenta até atingir a RPM max. livres
certificando-se de suas estabilizacées nas faixas recomendadas pelo fabricante,
com a tolerancia adicional de +100 RPM e —200 RPM na RPMmax.ivre € de +/- 100
RPM, para a rotacdo de marcha lenta;

11.4 Se o valor de velocidade angular de maxima livre registrado nao atender ao
valor especificado, o veiculo sera considerado “REPROVADO”, sendo entédo
emitido o Relatério de Inspecao do Veiculo;



11.5 Se o valor encontrado para a marcha lenta estiver fora da faixa especificada,
o veiculo serd considerado REPROVADO, porém mesmo assim devera ser
submetido a medicao da opacidade;

11.6 Se as velocidades angulares de marcha lenta e de maxima livre nao forem
conhecidas, o software de gerenciamento da inspecdo podera fazer a sua
determinacao de forma a constatar que o limitador de RPM esta operando
adequadamente, de acordo com a boa pratica operacional e as caracteristicas do
motor. Os valores assim determinados serao a base para definicao das faixas com
a tolerancia adicional de +100 RPM e —200 RPM na RPMmax.livre e de +/- 100
RPM, para a rotacdo de marcha lenta

11.7 Se ocorrer alguma anormalidade durante a aceleracdo do motor, o inspetor
devera desacelerar imediatamente o veiculo, que também sera considerado
“REJEITADO”, por funcionamento irregular do motor, sendo entdo emitido o
Relatério de Inspec¢ao do Veiculo;

11.8Ap6s a comprovagdo de que as rotacao de corte estd conforme, o veiculo
estara apto a ser inspecionado com relacao a opacidade da fumaca;

11.9 Posicionar a sonda do opacimetro no escapamento do veiculo, com o motor
em RPMmarcha lenta;

11.10 Se o operador observar que o motor apresenta emissdo excessiva de
fumaca preta, antes de iniciar o procedimento completo de medicéo, deve acelerar
o motor por duas vezes até a RPMmaxima iivre; iNSerir a sonda no tubo de
escapamento e acelerar, em até 5s, até cerca de 75% da rotacdo de corte, e
verificar o valor maximo de opacidade registrado. Se esse valor for superior a 7,0
m™, o procedimento de medicdo sera interrompido e o veiculo sera considerado
“REPROVADO”, sendo entdo emitido o Relatério de Inspecéo do Veiculo;

11.11 Para a medicdo normal da opacidade, o acelerador devera ser acionado de
modo continuo e rapidamente (no maximo em 1s), sem golpes, até atingir o final
de seu curso. Os tempos de aceleragao entre o limite superior da faixa de rotagao
de marcha lenta e o limite inferior da faixa de rotacdo de maxima livre deverao ser
registrados;

11.12 Manter esta posicdo do acelerador até que o motor atinja, nitidamente, a
rotacdo maxima estabelecida pelo regulador de rotagdes, permanecendo nesta
condigdo por um tempo maximo de 5 segundos. Desacionar o acelerador e
aguardar que o motor estabilize na RPMmarcha lenta € que 0 opacimetro retorne ao
valor original obtido nessa mesma condicdo. O valor maximo da opacidade
atingido durante esta seqiéncia de operacdes deve ser registrado como a
opacidade medida, juntamente com o valor da rotacdo maxima atingida;

11.13 Para a proxima leitura, repetir o procedimento descrito em 11.11 e 11.12
reacelerando, no maximo, em 5 segundos ap6s a ultima estabilizagdo em marcha
lenta;

11.14 Se em determinada aceleracdo, a rotacdo maxima atingida estiver abaixo da
faixa de rotacdo de corte especificada com as respectivas tolerancias, o valor



maximo de opacidade verificado ndo sera registrado e a operagdo sera
desprezada devendo ser repetida;

11.15 Se ocorrer, em trés aceleracbes consecutivas que a rotagdo maxima
atingida esteja abaixo da faixa de rotacdo de corte especificada com as
respectivas tolerancias, o veiculo sera considerado “REJEITADO”, por
funcionamento irregular do motor, ap6s confirmagcdo do supervisor, sendo entao
emitido o Relatério de Inspecao do Veiculo;

11.16 Em cada aceleracdo, se o tempo de elevacdo da rotacdo desde o limite
superior da faixa de rotacdo de marcha lenta até o limite inferior da faixa de
rotacdo de maxima livre registrado ultrapassar 4,5s, a aceleragdo sera
desconsiderada e uma nova aceleracao sera realizada em seu lugar. Se essa
mesma condicdo ocorrer pela terceira vez durante o teste de aceleracéao livre, o
teste sera interrompido e o veiculo serd considerado “REJEITADO”, apéds
confirmagédo do supervisor, por funcionamento irregular do motor, sendo entdo
emitido o Relatério de Inspecao do Veiculo;

11.17 O procedimento descrito em 11.11 a 11.16 deve ser repetido de 4 a 10
vezes e o calculo dos resultados deve ser efetuado conforme segue;

e Desprezando-se a primeira aceleragdo para eliminacdo de residuos
eventualmente acumulados no escapamento, os valores de opacidade
obtidos em trés medi¢coes consecutivas a partir da segunda medicao
inclusive, devem ser analisados e sé podem ser considerados validos
guando a diferenca entre o valor maximo € o minimo neste intervalo nao for
superior a 0,5m™;

e O primeiro grupo de trés valores consecutivos que atenda as condi¢des de
variacdo determinadas no subitem acima, é considerado como o grupo de
medicoes validas, desprezando-se as demais medicoes;

e O resultado do ensaio é a média aritmética dos trés valores consecutivos
validos, assim selecionados.

12. Em caso de atendimento aos limites de emissédo e de velocidades angulares
previstos para a marca/modelo do motor, e de o veiculo ter sido aprovado na
inspecao visual, o0 mesmo sera considerado APROVADO e serd emitido o
Certificado de Aprovacdo do Veiculo. Em caso contrario, o veiculo sera
considerado REPROVADO e sera emitido o Relatério de Inspecao do Veiculo.

13. Os veiculos aprovados deverao receber, além do Certificado de Aprovacao do
Veiculo, um selo com cédigo de barras identificador da inspecao, que devera ser
afixado em lugar visivel e de dificil transposicao para outro veiculo.

14. O Certificado de Aprovagao do Veiculo deverd informar os limites e os valores
obtidos nas medicdes de rotacdes e opacidade.

15. O Relatério de Inspecdo do Veiculo devera informar os limites e, quando
medidos, os valores obtidos nas medicdes, bem como os itens de reprovacao na



inspecao visual, quando se tratar de REPROVAQAO e os itens ndo atendidos na

pré-inspecao visual, quando se tratar de REJEICAO.

16. Ao término do ensaio, com a sonda desconectada do sistema de
escapamento, deve ser verificado 0 zero do opacimetro conforme prescricido do

seu fabricante.

Procedimento de Aceleracao Livre — Tempos de Medicao
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NwmL : Marcha Lenta

NmLmin : Marcha Lenta Minima

NmLmax : Marcha Lenta Méxima

Nrc : Rotagao de Maxima Livre (Corte)

Nrcmin : Rotagdo de Maxima Livre (Corte) Minima
Nrcmax : Rotagdo de Maxima Livre (Corte) Maxima
ta : Tempo de aceleragao registrado

ts : Tempo de aceleragédo (0 aumento da aceleracdo deve ser linear)
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tx : Tempo de medigao depois de atingida a rotagcdo de maxima livre (conforme especificagcao do fabricante do

motor ou 0,5s <t,<5,0 s)

tm : Tempo de medicédo = tg + tx



th : Tempo de acelerador acionado =ty + minimo 1 s

t.: Tempo entre aceleragbes = maximo 5 s ap6s estabilizagédo do valor de opacidade no regime de marcha
lenta.

19. Os ensaios para medicdo de opacidade devem ser feitos, no que couber
(excetuando-se em particular as diferencas constantes dos itens 5 e 6 dessa NBR
e as especificacdes previstas neste Anexo), de acordo com a Norma Brasileira
NBR - 13037 - Gas de Escapamento Emitido por Motor Diesel em Aceleracéo
Livre - Determinacao da Opacidade - Método de Ensaio.

20. As medi¢cdes devem ser realizadas com opacimetro que atenda a Norma NBR
12897 - Emprego do Opacimetro para Medicdo do Teor de Fuligem de Motor
Diesel - Método de Absorcdo de Luz, desde que seja correlacionavel com um
opacimetro de amostragem com 0,43 m de comprimento efetivo da trajetéria da
luz através do gas e certificado pelo Instituto Nacional de Metrologia,
Normalizacao e Qualidade Industrial-INMETRO.



ANEXO Il

PROCEDIMENTO DE INSPECAO DE VEICULOS DO CICLO OTTO, EXCETO
MOTOCICLOS E ASSEMELHADOS, NO PROGRAMA I/M-SP

1. Previamente a inspec¢éo, o veiculo depois de recepcionado no Centro de
Inspecédo, deve ser direcionado para uma linha de inspegédo, onde
devera ser inspecionado.

2. O inspetor deve registrar a placa e realizar a conferéncia dos dados
cadastrais do veiculo.

3. Em seguida o inspetor registrara a quilometragem do veiculo e certificar-
se-a de que o motor do mesmo encontra-se em temperatura normal de
operacgao.

4. A verificacdo da temperatura do motor podera ser feita através de duas
maneiras diferentes:
e Dainformacao do instrumento de painel do préprio veiculo;
e Da leitura, por termdémetro digital, da temperatura externa do bloco
do motor, a qual ndo deve ser inferior a 60° C, evitando a medicao
em area que envolva a tubulagcdo de escapamento.

5. Antes de iniciar a inspecdo, o inspetor devera proceder a uma pré-
inspegéao visual, composta de duas etapas:

5.1 Verificar a compatibilidade dos dados do veiculo com o cadastro do
DETRAN, no tocante a:

Cor

Combustivel

Categoria

Marca/modelo

5.2 Verificar se o veiculo se encontra apto a ser inspecionado quanto a
emissdo gases. Para tanto deverd verificar, se o veiculo apresenta:

e Funcionamento irregular do motor;

e Emissao de fumaca visivel, exceto vapor d’agua;

e Vazamentos aparentes de fluidos (gotejamento de 6leo, combustivel,
agua, outros fluidos);

e Alteracdes, avarias ou estado avangado de deterioracdo no sistema
de escapamento (corrosdo excessiva, furos nao originais, falta de
componentes), que causem vazamentos ou entradas falsas de ar ou
aumento do nivel de ruido. Obs.: Os sistemas de escapamento ou
parte destes, ndo originais, poderdo ser admitidos, desde que
mantenham os padrdes originais de desempenho.



Alteracdes, avarias ou estado avancado de deterioracdo no sistema
de admissao de ar, que causem vazamentos ou entradas falsas de
ar ou aumento do nivel de ruido;
Insuficiéncia de combustivel para a realizacdo da medicdo de
emissao.
Constatada qualquer das irregularidades descritas no item acima, o
veiculo serd considerado “REJEITADO” ndo podendo iniciar os
procedimentos de medicdo de gases, sendo entdo emitido o Relatério de
Inspecao do Veiculo, encerrando-se a inspec¢ao.

No caso do veiculo ndo ter sido rejeitado na pré-inspecao visual, o
mesmo sera submetido a uma inspegéao visual dos itens de controle de
emissdo de gases e ruido, originalmente previstos para sua
marca/modelo/versdo, e dos dispositivos de informagcdo sobre o
funcionamento do motor. Devem ser observados, desde que visiveis
sem qualquer desmontagem, os eventuais defeitos nos itens seguintes:

e Sistema PCV (ventilacdo positiva do carter) ausente ou danificado.
Todos os veiculos leves com motor do ciclo Otto fabricados a partir
de 01/01/1978 e todos os veiculos pesados com motor do ciclo Otto
fabricados a partir de 01/01/1989 devem possuir sistema PCV.

e Fixacao, conexdes e mangueiras do sistema PCV, irregulares;

Sistema EGR (recirculacdo de gases de escapamento) ausente ou

danificado;

Fixacao, conexdes e mangueiras do sistema EGR, irregulares;

Canister ausente ou danificado;

Fixacdo, conexdes e mangueiras do canister, irregulares;

Presenca, tipo de aplicacdo, estado geral, verificagdo do conteudo e

fixacdo do catalisador, irregulares;

Presenca, fixagcdo e conexao elétrica de sonda lambda, irregulares;

e Sistema de injecdo de ar secundario ausente ou danificado;

e Fixacdo da bomba e/ou conexbes do sistema de injecdo de ar
secundario, irregulares;

e Existéncia de dispositivos de acao indesejavel e adulteragcdes do
veiculo que tenham influéncia nas emissbes, mesmo que estas
possam parecer benéficas;

e Falta da tampa do reservatério de combustivel (principal e
secundario nos veiculos com motor a alcool e flexiveis) e do
reservatorio de 6leo do motor;

e Lampada (LIM) indicando mau funcionamento do motor ;

e Avarias, auséncia ou estado avangado de deterioragdo de
encapsulamentos, barreiras acusticas e outros componentes que
influenciam diretamente na emissdo de ruido do veiculo, previstos
para a marca/modelo/versao do veiculo.



8.

9.

Caso o veiculo apresente pelo menos uma das irregularidades acima, o
mesmo sera considerado REPROVADO, porém mesmo assim devera
ser submetido a medigcdo das emissbes dos gases para efeito de
orientacao ao usuario através do relatério de inspecéo.

O inspetor devera decidir sobre a sele¢do do veiculo para ser submetido
a inspecao de ruido, o que devera ocorrer em local adequado e segundo
procedimento especifico. O sistema informatizado também devera
selecionar aleatoriamente alguns veiculos néo indicados pelo inspetor
para controle e auditoria do processo de inspecao

10.Previamente a medicao de gases, o inspetor devera verificar 0 numero

11.

de saidas independentes do escapamento, bem como a quantidade de
combustiveis utilizados pelo veiculo, para fim de medi¢des.

Para fim de determinacdo do numero de saidas de escapamento,
considera-se mais de um escapamento quando os gases de escape,
desde as camaras de combustdo, sdo expelidos por tubulactes
totalmente independentes sem qualquer interligacdo entre si, devendo-
se considerar como resultado das medi¢des, 0 que apresentar 0 maior
valor.

12. Para os veiculos movidos por mais de um combustivel, o inspetor deve

efetuar os testes com cada um dos combustiveis. Para tanto, o veiculo
deve ser submetido, entre as inspe¢des de cada combustivel, a uma
descontaminagédo de 30s a 2500 + 200 RPM. Considera-se mais de um
combustivel quando o veiculo for suprido por combustiveis diferentes e
originarios de reservatérios independentes entre si, como o caso de
veiculos movidos por combustivel liquido e gasoso. O veiculo “Flex” nao
€ considerado como movido por mais de um combustivel, devendo ser
inspecionado com o combustivel com que estiver abastecido.

13.Antes da medicao das emissdes de gases, o0 inspetor devera conectar o

sensor do tacoOmetro ao veiculo e verificar a rotacao de marcha lenta. Se
o valor encontrado para a marcha lenta estiver fora da faixa
especificada, o veiculo sera considerado REPROVADO, porém mesmo
assim devera ser submetido a medicao das emissdes dos gases.

14.A verificacdo da velocidade angular do motor deve ser feita com um

tacémetro apropriado, sem que haja a necessidade de desmontagem de
qualquer peca do veiculo.

15. Para a execucdo das medicbes de emissbes de gases, o inspetor

devera seguir a sequéncia abaixo descrita:
e Posicionar a sonda no escapamento do veiculo.



Previamente a medicdo dos gases de escapamento, devera ser
realizada a descontaminagcdo do Oleo do carter mediante a
aceleracao em velocidade angular constante, de 2500 = 200 RPM,
sem carga e sem uso do afogador, quando existente, durante um
periodo minimo de 30 segundos.

Apés a descontaminagao de 30 segundos, 0 equipamento analisador
de gases deve iniciar, automaticamente, a medi¢cdo dos niveis de
concentragdo de CO, HC e CO, a 2500 RPM £ 200 RPM, sem
carga, e enviar os resultados ao computador de gerenciamento da
inspec¢ao que os registrara e calculara o fator de diluicdo dos gases
de escapamento do veiculo.

Se o fator de diluicao resultar superior a 2,5 o posicionamento da
sonda de amostragem deve ser verificado e 0 ensaio reiniciado.
Caso persista o valor elevado para a diluigdo, o veiculo deve ser
reprovado.

Para efeito da corregcéao dos valores medidos de CO e HC, quando o
fator de diluicao resultar em valor inferior a unidade, o mesmo
devera ser arredondado para 1,0.

Se os valores medidos atenderem aos limites estabelecidos, o motor
devera ser desacelerado e novas medi¢cées deverdo ser realizadas
sob o regime de marcha lenta. Em caso de atendimento aos limites
de emissdo e o veiculo tiver sido aprovado na inspecao visual, o
mesmo sera considerado APROVADO e sera emitido o certificado
de Aprovacdo do Veiculo. Em caso contrario, o veiculo sera
considerado REPROVADO e sera emitido o Relatério de Inspecéo
do Veiculo.

Se os valores de CO e HC medidos em regime de 2500 + 200 RPM
apdés a descontaminagdo de 30 segundos, ndo atenderem aos
limites estabelecidos, o veiculo tiver sido aprovado na inspegéao
visual e a emissao de HC for inferior a 7000ppm, o motor deve ser
mantido nesta faixa de rotacdo por um periodo total de até 180
segundos.

Durante esse tempo 0 equipamento devera efetuar medicoes
sucessivas dos niveis de concentracdo de CO, HC e diluicdo dos
gases de escapamento.

Tédo logo o equipamento obtenha resultado que possibilite a
aprovagao do veiculo durante o limite de 180 segundos, o motor
devera ser desacelerado e novas medi¢cbes deverdo ser realizadas
sob o regime de marcha lenta.

Em caso de atendimento aos limites de emissao e do veiculo ter sido
aprovado na inspegdo visual, o0 mesmo sera considerado
APROVADO e sera emitido o certificado de Aprovagédo do Veiculo.
Em caso contrario, o veiculo serd considerado REPROVADO e sera
emitido o Relatério de Inspecao do Veiculo.

Se, depois de decorrido o tempo de 180 segundos, os resultados
das medicoes ainda estiverem acima dos limites, o motor devera ser
desacelerado devendo, entretanto, ser feita a medicdo no regime de
marcha lenta e o veiculo considerado REPROVADO e sera emitido
o Relatério de Inspecgao do Veiculo.



e Se os valores de CO e HC medidos em regime de 2500 + 200 RPM
apdés a descontaminacdo de 30 segundos, ndo atenderem aos
limites estabelecidos, e o veiculo nao tiver sido aprovado na
inspecao visual o mesmo € considerado REPROVADO, devendo,
entretanto, ser feita a medi¢gao no regime de marcha lenta.

e Em qualquer etapa das medicdes, se a emissao de HC for superior a
7000ppm o0 ensaio sera interrompido para nao danificar os
analisadores e o veiculo sera reprovado.
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16.0 Certificado de Aprovacao do Veiculo deverd informar os limites e os
valores obtidos nas medicoes.

17.0 Relatério de Inspecao do Veiculo devera informar os limites e os
valores obtidos nas medigdes, bem como os itens de reprovagdo na
inspegdo visual, quando se tratar de REPROVACAO e os itens néo
atendidos na pré-inspecao visual, quando se tratar de REJEICAO.

18.0s veiculos aprovados deverdo receber, aléem do Certificado de
Aprovagéo do Veiculo, um selo com cédigo de barras identificador da
inspecdo, que devera ser afixado pelo agente da concessionaria dos
servigos de inspec¢ao, no para-brisa dianteiro do veiculo, ou se nao for
possivel, em local adequado e visivel, a fim de facilitar a fiscalizacao.

19.Antes da medicdo o analisador de gases deve garantir concentragoes

residuais de HC inferiores a 20 ppm.



7.2. \Verificar se o veiculo se encontra apto a ser inspecionado quanto a
emissdo gases. Para tanto deverd verificar, se o veiculo apresenta:

o Funcionamento irregular do motor;

o Emisséo de fumaca visivel, exceto vapor d’agua;

o Vazamentos aparentes de fluidos (gotejamento de 6leo, combustivel,
agua, outros fluidos);

o Alteracdes, avarias ou estado avancado de deterioracdo no sistema
de escapamento (corrosdo excessiva, furos nao originais, falta de
componentes), que causem vazamentos ou entradas falsas de ar ou
aumento do nivel de ruido. Obs.: Os sistemas de escapamento ou
parte destes, ndo originais, poderdo ser admitidos, desde que
mantenham os padrdes originais de desempenho;

e Alteracdes, avarias ou estado avangado de deterioracdo no sistema
de admisséo de ar, que causem vazamentos ou entradas falsas de
ar ou aumento do nivel de ruido.

o Insuficiéncia de combustivel para a realizacdo da medicdo de
emisséo.

Constatada qualquer das irregularidades descritas no item acima, o
veiculo serd considerado “REJEITADO” ndo podendo iniciar os
procedimentos de medicao de gases, sendo entdo emitido o Relatério de
Inspecao do Veiculo, encerrando-se a inspec¢ao.

No caso do veiculo ndo ter sido rejeitado na pré-inspeg¢ao visual, o
mesmo sera submetido a uma inspecgéo visual dos itens de controle de
emissdo de gases e ruido, originalmente previstos para sua
marca/modelo/versdao, e dos dispositivos de informacdo sobre o
funcionamento do motor. Devem ser observados, desde que visiveis sem
qualquer desmontagem, os eventuais defeitos nos itens seguintes:

e Sistema PCV (ventilacdo positiva do carter) ausente ou danificado.
Todos os motociclos fabricados a partir de 01/01/2006 devem

possuir PCV;

o Fixacdo, conexdes e mangueiras do sistema PCV, irregulares;

o Sistema EGR (recirculagdo de gases de escapamento) ausente
ou danificado;

o Fixacdo, conexdes e mangueiras do sistema EGR, irregulares;

o Presenca, tipo de aplicacdo, estado geral, verificacdo do
conteudo e fixagao do catalisador, irregulares;

o Presenca, fixagdo e conexdo elétrica de sonda lambda,
irregulares;

o Sistema de injecao de ar secundario ausente ou danificado;

o Fixagdo da bomba (ou valvula PAIR) e/ou conexdes do sistema

de injecao de ar secundario, irregulares;
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e Existéncia de dispositivos de acao indesejavel e adulteragcdes do
veiculo que tenham influéncia nas emissées, mesmo que estas
possam parecer benéficas;

o Falta da tampa de reservatério de combustivel e do reservatério
de 6leo do motor;

o Lampada (LIM) indicando mau funcionamento do motor;

o Avarias, auséncia ou estado avancado de deterioragcdo de

encapsulamentos, barreiras acusticas e outros componentes que
influenciam diretamente na emissdo de ruido do veiculo, previstos
para a marca/modelo/versao do veiculo.

Caso o veiculo apresente pelo menos uma das irregularidades acima, o
mesmo sera considerado REPROVADO, porém mesmo assim devera ser
submetido a medicao das emissdes dos gases para efeito de orientacao
ao usuario através do relatério de inspecao.

O inspetor devera decidir sobre a selegcao do veiculo para ser submetido a
inspecao de ruido, o que devera ocorrer em local adequado e segundo
procedimento especifico. O sistema informatizado também devera
selecionar aleatoriamente alguns veiculos ndo indicados pelo inspetor
para controle e auditoria do processo de inspecao.

Previamente a medi¢cao de gases, o inspetor deverd verificar o numero de
saidas do escapamento independentes, devendo-se considerar como
resultado das medic¢des, o que apresentar o maior valor.

Para fim de determinagdo do numero de saidas de escapamento,
considera-se mais de um escapamento quando o0s gases de escape,
desde as camaras de combustdao, sdo expelidos por tubulacdes
totalmente independentes sem qualquer interligacéo entre si.

Antes da medicdo das emissdes de gases, o inspetor devera conectar o
sensor do tacdOmetro ao veiculo para comprovacao da estabilizacdo da
rotacdo de marcha lenta dentro de uma faixa de variagdo maxima de 300
RPM. A verificacdo da velocidade angular do motor deve ser feita com um
tacémetro apropriado, sem que haja a necessidade de desmontagem de
qualquer pega do veiculo.

Caso a marcha lenta se mostre instavel o motor pode ser acelerado
rapidamente por trés vezes consecutivas e retornar ao regime de marcha
lenta, quando nova verificagdo deve ser feita.

Se ainda for verificada instabilidade da rotacdo de marcha lenta ou se o
valor encontrado para a marcha lenta estiver fora da faixa especificada, o
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O tubo extensor reto deve possuir, pelo menos, 400 mm de comprimento
e didmetro maximo de 60 mm, onde deve ser posicionada a sonda de
amostragem, seja pela extremidade de saida ou incorporada no tubo
extensor. O extensor deve ser ajustado a ponteira do tubo de
escapamento por meio de acoplamento flexivel, que amorteca as
vibragdes do escapamento e as pulsacdes dos gases e seja estanque a
entrada de ar externo. Outras configuragdes podem ser usadas, desde
que possibilitem tomadas de amostra representativa e resultados
equivalentes aos obtidos com a configuracdo recomendada.

O equipamento analisador de gases deve efetuar medicao de CO, CO2
e HC em regime de marcha lenta e enviar os resultados ao computador
de gerenciamento da inspecao que os registrara e calculara o fator de
diluicao dos gases de escapamento do veiculo.

Se o fator de diluicao resultar superior a 2,5 o posicionamento da sonda
de amostragem deve ser verificado e 0 ensaio reiniciado. Caso persista
o valor elevado para a diluicdo, na segunda tentativa, o veiculo deve ser
reprovado, Para efeito da correcdo dos valores medidos de CO e HC,
quando o fator de dilui¢gdo resultar em valor inferior & unidade, 0 mesmo
devera ser arredondado para 1,0.
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Em qualquer etapa das medicbes, se a emissdao de HC for superior a
7000 ppm o ensaio deve ser interrompido para nao contaminar 0s
analisadores € o veiculo sera considerado reprovado.

Se os valores corrigidos de CO e HC nao atenderem aos padrdes de
emissao estabelecidos, o motor deve ser acelerado rapidamente por trés
vezes consecutivas, retornar para o regime de marcha lenta e nova
medicdo deve ser realizada. Na eventualidade de os novos valores
corrigidos de CO e HC também nao atenderem aos limites
estabelecidos, o veiculo sera considerado REPROVADO.

Em caso de atendimento aos limites de emissdo e do veiculo ter sido
aprovado na inspeg¢ao visual, 0 mesmo sera considerado APROVADO e
sera emitido o certificado de Aprovacgao do Veiculo. Em caso contrario, o
veiculo sera considerado REPROVADO e sera emitido o Relatério de
Inspecao do Veiculo.

Os veiculos derivados de motociclos poderdo ter a emissdo dos gases
de exaustdo medida de forma similar a estabelecida para os veiculos
dos quais derivam.

O Certificado de Aprovacao do Veiculo devera informar os limites e os
valores obtidos nas medigdes.

O Relatério de Inspecdo do Veiculo devera informar os limites e os
valores obtidos nas medigcoes e os itens nao atendidos na inspegao
visual, quando se tratar de REPROVAGCAO, ou os itens ndo atendidos na
pré-inspegao visual, quando se tratar de REJEICAO.

21.0s veiculos aprovados deverdo receber, além do Certificado de

Aprovagao do Veiculo, um selo com cédigo de barras identificador da
inspecao.

Antes da medicdo o analisador de gases deve garantir concentracdes

residuais de HC inferiores a 20 ppm.



