Resolucdo Conamva N2 18. de 6 de maio de 1986

“Disp0oe sobre a criacao do Proarama de Con-
trole de Poluicao do Ar por Veiculos
Automotores - Proconve”. Data da leaislacao:
6/6/1986 - Publicacao DOU: 17/6/1986

O CONSELHO NACIONAL DO MEIO AMBIENTE - ConamA. NO
uso de suas atribuicoes leaais e.

Considerando aue os veiculos automotores dos Ciclos Otto e Diesel
sao fontes relevantes de emissdao de monoxido de carbono.
hidrocarbonetos. oxidos de nitroaénio. fuliaem e aldeidos:

Considerando aue os veiculos automotores do Ciclo Otto sao fontes
relevantes de emissao evaporativa de combustivel:

Considerando aue a emissao de poluentes por veiculos automotores
contribui para a continua deterioracao da aualidade do ar. especialmente
Nnos centros urbanos:

Considerando aue a utilizacao de tecnoloaias adeauadas. de uso
comprovado. permite atender as necessidades de controle da poluicao.
bem como de economia de combustivel:

Considerando as necessidades de prazo. para a adeauacao
tecnoldaica de motores e veiculos automotores novos as exiaéncias de
controle da poluicao. resolve:

| - Instituir. em carater nacional. o PROGRAMA DE CONTROLE DA
POLUICAO DO AR POR VEICULOS AUTOMOTORES - ProconvE. com
0s obietivos de:

e reduzir os niveis de emissao de poluentes por veiculos automotores



visando o atendimento aos Padroes de Qualidade do Ar.
esoecialmente nos centros urbanos:

e promover o desenvolvimento tecnoloaico nacional. tanto na
enaenharia automobilistica. como também em métodos e
eauipamentos para ensaios e medicoes da emissao de poluentes:

e criar nroaramas de inspecao e manutencao oara veiculos
automotores em uso:

e promover a conscientizacdo da populacao com relacao a auestao
da poluicao do ar por veiculos automotores:

e estabelecer condicoes de avaliacao dos resultados alcancados:

* promover a melhoria das caracteristicas técnicas dos combustiveis
liauidos. postos a disposicao da frota nacional de veiculos
automotores. visando a reducao de emissoes poluidoras a atmosfera.

[I - O ProconvE devera contar com a particinacao de:

Ministério do Desenvolvimento Urbano e Meio Ambiente:

Conselho Nacional de Petroleo:

e Ministério das Minas e Eneraia:

e Ministério dos Transoortes:

* Ministério da Industria e do Comércio:

* Ministério da Ciéncia e Tecnoloaia:

* Ministério da Justica:

« Oraaos Estaduais e Municipais de Controle da Poluicido Ambiental:

* Associacoes leaalmente constituidas para defesa dos recursos
ambientais:

* Associacoes representativas dos fabricantes de motores. veiculos

automotores. eauipamentos de controle de emissao e autopecas.

bem como outros oraaos e entidades afetos ao proarama.

[l - Institui uma Comissao de Acompanhamento e Avaliacao do PROCONVE-
cAP. coordenada pelo Instituto Brasileiro do Meio Ambiente intearada pelo:

e Secretario Geral do Ministério do Desenvolvimento Urbano e Meio
Ambiente para Assuntos do Meio Ambiente:



Secretario de Tecnoloaia Industrial:

Presidente do Conselho Nacional de Petroleo - Cnp:

Presidente da Empresa Brasileira de Planeiamento dos Transoortes
- GepoT:!

Presidente do Instituto Nacional de Metroloaia. Normalizacao e
Qualidade Industrial - INMETRO:

Secretario Executivo do Conselho de Desenvolvimento Industrial -
Cor:

Presidente do Conselho Nacional do Transito - CoNTRAN:
Presidente da Companhia de Tecnoloaia de Saneamento Ambiental
- CETESB:

Presidente da Fundacao Estadual de Enaenharia do Meio Ambiente
- FEEMA:

Diriaente de outro oraao estadual de controle da poluicao ambiental:
Diretor Geral do Instituto Nacional de Tecnoloaia.

Para subsidiar as decisdes da Capr. 0 IBamA podera convidar representantes
de outros oraaos federais. estaduais € municipais. bem como associacoes
e entidades representativas do setor privado e da comunidade.

[V - Dar competéncia a Comissao de Acompanhamento e Avaliacao do
ProconvE para:

identificar e propor medidas aue otimizem o proarama com base
nos seus resultados e em estudos realizados no ambito do ProconvE;
desenvolver campanhas educativas com relacado a ooluicado do ar
por veiculos automotores:

atuar iunto aos aovernos estaduais e municipais. visando o
desenvolvimento de sistemas de transportes de massa.
preferencialmente elétricos. e melhoria de trafeao:

acompanhar o estado do conhecimento das técnicas e eauinamentos
de controle de emissao:

oraanizar oalestras. seminarios e reunides de cunho técnico.
relacionados a poluicao do ar por veiculos automotores:

envidar esforcos para bromover o desenvolvimento de profissionais.
compra de eauipamentos e instalacao de laboratorios:



promover a realizacao de estudos e pesauisas relativas a poluicao

do ar por veiculos automotores. nacionalizacao e desenvolvimento

de tecnoloaias de controle de emissao. de eauipamento de ensaio e

analise de emissao:

e deliberar sobre a apblicacao de penalidades. bem como outras acoes
necessarias nara o acomnanhamento do Proarama:

e supervisionar a fiscalizacao do atendimento ao estabelecido nesta

Resolucdo. sem preiuizo da competéncia dos oraaos envolvidos:

deliberar sobre 0s casos omissos.

\/ - Atribuir ao IeamaA a competéncia para:

e emitir para fins de controle da poluicao do ar a LICENCA PARA
USO DA CONFIGURACAO DE VEICULOS OU MOTOR - Lcvm
em Territorio Nacional. fundamentando-se no CERTIFICADO DE
APROVACAO DA CONFIGURACAO DO VEICULO OU MOTOR
- Cac. expedido pela Sti1 e nos documentos apresentados pelo
fabricante:

 emitir as notificacoes necessarias as emoresas industriais.
fundamentando-se. auanto a certificacdo de conformidade e
acompanhamento da producdo de veiculos. motores e pecas de
reposicdo. nas acoes e atribuicoes do ConmeTrO. através da sua
Secretaria Executiva:

e estabelecer convénios. contratos e atividades afins com oOrados e
entidades aue. direta ou indiretamente. possam contribuir para o
desenvolvimento do PRocoNVE:

» deleaar a outros orados. atribuicoes previstas nesta Resolucao.

VI - Estabelecer os LIMITES MAXIMOS DE EMISSAO de poluentes do ar
para os motores e veiculos automotores novos:

1 Veiculos leves com motores do Ciclo Otto

1.1 Para as novas confiauracoes de veiculos automotores leves
lancadas e comercializadas a partir de 19 de iunho de 1988. a emissao de
aases de escanamento nao devera exceder os seauintes valores:



1

monoxido de carbono: 24.0 aramas por auildbmetro

hidrocarbonetos: 2.1 aramas por auildmetro
oxidos de nitroaénio: 2.0 aramas por auildmetro
teor de monoxido de carbono

em marcha lenta: 3.0 por cento

.2 A partir de 1° de ianeiro de 1989. a emissao de aases de

escapamento por veiculos automotores leves ndo devera exceder. para os
modelos descritos em 1.2.7.. 0os seauintes valores:

1.

monoxido de carbono: 24,0 aramas por auildmetro
hidrocarbonetos: 2.1 aramas por auildmetro
oxidos de nitroaénio: 2.0 aramas por auildmetro
teor de monoxido de carbono

em marcha lenta: 3.0 por cento

.2.7 Modelos dos veiculos suieitos aos limites de emissao:

Uno 1300 alcool (exceto Sx):

Uno 1050 aasolina;

Prémio 1300 alcool:

Corcel alcool:

Belina alcool:

Del Rev alcool (exceto cambio automatico):

Scala alcool (exceto cAmbio automatico):

Escort alcool (exceto XR3):

Monza 1600 alcool e aasolina:

Monza 1800 alcool e aasolina:

Gol 1600 alcool e aasolina (motor refriaerado a daua):
Chevette 1600 alcool e aasolina:

Vovaae 1600 alcool e aasolina:

Parati 1600 alcool e aasolina:

Saveiro 1600 &lcool e aasolina (motor refriaerado a aaua).

3 A partir de 1° de ianeiro de 1990. a emissao de aases de

escapamento por veiculos automotores leves. com excecao dos veiculos
leves nao derivados de automaveis. nao devera exceder os seauintes valores:

e monoxido de carbono: 24.0 aramas por auildbmetro



e hidrocarbonetos: 2.1 aramas oor auilbmetro

¢ Oxidos de nitroaénio : 2.0 aramas oor auilbmetro
e teor de monoxido de carbono
em marcha lenta: 3.0 por cento

1.4 A partir de 1° de ianeiro de 1992. a emissao de aases de
escapamento por veiculos automotores leves nao devera exceder os seauintes
valores:

1.4.1 Veiculos leves nao derivados de automoveis:

* monoxido de carbono: 24.0 aramas por auildmetro
* hidrocarbonetos: 2.1 aramas por auilémetro
e Oxidos de nitroaénio: 2.0 aramas por auilémetro
e teor de monoxido de carbono

em marcha lenta: 3.0 por cento

1.4.2 Todos os veiculos com excecao dos descritos em 1.4.1. :

* monoxido de carbono: 12.0 aramas por auildbmetro
e hidrocarbonetos: 1.2 aramas oor auilobmetro
e Oxidos de nitroaénio: 1.4 aramas por auildmetro
e teor de monoxido de carbono

em marcha lenta: 2.5 por cento

1.5 A partir de 1° de ianeiro de 1997. a emissao de aases de
escapamento por veiculos automotores leves nao devera exceder os seauintes
valores:

* monoxido de carbono: 2.0 aramas por auilémetro
* hidrocarbonetos: 0.3 aramas por auilémetro
e Oxidos de nitroaénio: 0.6 aramas oor auilobmetro
* teor de monoxido de carbono

em marcha lenta: 0.5 por cento

1.6 O Ieama. ouvida a Sti. devera coordenar os estudos e trabalhos
necessarios ao estabelecimento e implantacao dos limites maximos
especificos para as emissoes de aldeidos e outros compostos oraanicos
pelo tubo de escanamento de veiculos automotores leves. hoie enalobados



e expressos como hidrocarbonetos. bem como coordenara a revisao dos
limites destes ultimos. convocando. a aualauer tempo. 0s 6raaos e entidades
afetos ao problema e. ouvida a Cap. auando necessario. devera apresentar
ao ConawmA. até 31 de dezembro de 1988. o relatorio final com a proposta
dos limites a serem exiaidos para aprovacao.

1.7 A partir de 1° de ianeiro de 1988. a emissao de aases do carter
de veiculos automotores leves deve ser nula em aualauer reaime de trabalho
do motor.

1.8 A partir de 1° de ianeiro de 1990. a emissao evaporativa de
combustivel de veiculos automotores leves ndo devera exceder o limite
maximo de 6.0a/ensaio.

O IsamA. ouvida a Sti. devera coordenar os estudos e trabalhos
necessarios a revisao dos limites maximos de emissao. convocando. a
aualauer tempo. 0s 0raaos e entidades afetos ao broblema e. ouvida a Car
auando necessario. devera aoresentar ao Conama o relatorio final com a
proposta dos limites a serem exiaidos. para aprovacao.

1.9 O fabricante podera solicitar ao Isama a dispensa do atendimento
aos limites maximos de emissao de aas de escanamento. para os veiculos
automotores leves. cuia producao seia inferior a 2.000 unidades por ano
e aue sao dotados de mesma confiauracao de carrocaria.
indenendentemente de sua mecanica e do tino de acabamento disponivel.*

Podem ainda ser dispensados aaueles aue. mesmo pertencendo a
uma confiauracao de veiculo a aual sao aolicaveis os limites maximos de
emissao. constituem-se numa série para uso especifico ou seia: uso militar.
uso em provas espbortivas e lancamentos especiais. assim considerados a
critério e iulaamento da Cap.

O total aeral maximo admitido. por fabricante. é de 5.000 unidades
por ano.

*[tem revoaado pelo Art. 37 da Resolucdo Conama n° 315. de 28 de outrubro de 2002. publicada no DOU em 20/11/2002.



2 Veiculos pesados com motores do Ciclo Otto

2.1 O Isama. ouvida a Sti. devera coordenar os estudos e trabalhos
necessarios ao estabelecimento e imolantacao dos limites maximos de
emissao de monoxido de carbono. hidrocarbonetos. 0xidos de nitroaénio.
aldeidos e outros compostos oraanicos pelo tubo de escapamento de
veiculos eauipados com motor do Ciclo Otto. convocando. a aualauer
tempo. 0s 0rados e entidades afetos ao problema e. ouvida a Cap auando
necessario. devera apresentar ao Conama, até 31 de dezembro de 1988. o
relatorio final com a prooosta dos limites a serem exiaidos. para abrovacao.

2.2 A partir de 1° de ianeiro de 1989. a emissao de aases do carter
de veiculos pesados eauinados com motor do Ciclo Otto deve ser nula em
aualauer reaime de trabalho do motor.

2.3 O Isama. ouvida a Sti. devera coordenar os estudos e trabalhos
necessarios ao estabelecimento e implantacao dos limites maximos de
emissao evaporativa para veiculos automotores pesados. convocando. a
aualauer tempo. 0s 6raaos e entidades afetos ao broblema e. ouvida a Cap
auando necessario. devera apresentar ao Conama o relatorio final com a
prooosta dos limites a serem exiaidos. para aprovacao.

3 Motores e veiculos com motores do Ciclo Diesel

3.1 A emissao de fuliaem pelo tubo de escanamento de motores do
Ciclo Diesel e/ou de veiculos leves ou pesados com eles eauinados. nao
devera exceder os valores calculados através da eauacao:

k
C=—— i
/—G . conforme o item 4 do Cap. VII.

3.2 A partir de 1° de outubro de 1987. para 6nibus urbanos e de 1°
de ianeiro de 1989 para os demais veiculos a diesel. o valor maximo
admissivel de k serd iaual a 2.5 (dois e meio). medindo conforme o item 4
do cap. VII. para velocidades anaulares entre 1.200 rotacoes por minuto e
a rotacao maxima do motor. inclusive.

3.3 O IBama. ouvida a Sti1. devera coordenar os trabalhos necessarios



ao estabelecimento do cronoarama de implantacao para o valor maximo
admissivel de k iaual a 2.0 (dois) para a emissao de fuliaem pelo tubo de
escanamento nara todos os veiculos eauipados com motores diesel.
inclusive os 6nibus urbanos. convocando. a aualauer tempo. 0s O0rados e
entidades afetos ao problema e. ouvida a Cap auando necessario. devera
aoresentar ao Conama. até 31 de dezembro de 1988. o relatorio final com
a proposta de prazos a serem fixados. para aprovacao.

3.4 O IBama. ouvida a S11. devera coordenar os estudos e trabalhos
necessarios ao estabelecimento e imolantacao dos limites maximos de
emissao de monoxido de carbono. hidrocarbonetos. oxidos de nitroaénio.
aldeidos e outros compostos oraanicos pelo tubo de escapamento de
veiculos eauinpados com motor do Ciclo Diesel. convocando. a aualauer
tempo. 0s 0rados e entidades afetos ao broblema e. ouvida a Cap auando
necessario. devera aoresentar ao Conama. até 31 de dezembro de 1988. o
relatorio final com a prooosta dos limites a serem exiaidos. para aprovacao.

3.5 A emissao de aases do carter de veiculos automotores.
independentemente do tinoo ou tamanho do motor. devera ser nula em
aualauer reaime de trabalho do motor. Para os 6nibus urbanos com motor
de aspiracao natural. este controle sera implantado a partir de 1° de ianeiro
de 1988. Para os demais veiculos diesel. o Isama. ouvida a Sti. devera
coordenar os estudos e trabalhos necessarios a definicao do cronoarama
de implantacao deste controle e. ouvida a Cap auando necessario.
aoresentar ao Conama. até 31 de dezembro de 1987. o relatorio final com
a proposta dos prazos a serem fixados. para aprovacao.

4 Todos os veiculos ou motores

4.1 Os limites maximos estabelecidos para os veiculos automotores
leves. itens 1.4.2. 1.5. 1.7 e 1.8. devem ser aarantidos por escrito pelo
fabricante. pelo menos durante 80.000 auildbmetros ou cinco anos de uso.
aauele aue ocorrer primeiro. Para esta finalidade. devera ser estabelecido.
pelo ConmETRO. um procedimento de ensaios. mediante proposta da Sti.
ouvido o IBama.

4.2 Os limites maximos estabelecidos para os veiculos pesados



eauipados com motor do Ciclo Diesel ou Otto. itens 2.1.. 2.2.. 2.3.. 3.2..
3.3.. 3.4.. e 3.5.. devem ser aarantidos por escrito pelo fabricante. pelo
menos durante 160.000 auildmetros ou cinco anos de uso. ou obedecido
o procedimento de ensaio dinamomeétrico aue devera ser estabelecido pelo
ConmETRO. mediante a prooosta da Sti. ouvido o IBaMA.

4.3 Até o estabelecimento. pelo ConmETRO. dOS métodos e
procedimentos de ensaios aplicaveis. as aarantias do fabricante. itens 4.1.
e 4.2.. poderao ser substituidas pela reducao de 10% nos limites maximos
de emissao estabelecidos por esta Resolucdo. exceto nara o caso de
monoxido de carbono em marcha lenta. O fator numérico. utilizado para
efetuar esta reducao. ¢ denominado Fator de Deterioracao da Emissao.

4.4 O Isama. ouvida a Sti. devera coordenar os estudos e trabalhos
relativos a aualauer revisao necessaria aos limites maximos de emissao
previstos nesta Resolucdo. convocando. a aualauer tempo. 0s oraaos afetos
ao oroblema e. auando necessario. ouvida a Cap. devera apresentar ao
Conama o relatorio final com a proposta para aprovacao.

4.5 O fabricante de veiculos pesados podera solicitar ao Isama a
dispensa do atendimento aos limites maximos de emissao desta Resolucao.
para casos omissos. assim considerados a critérios e iulaamento exclusivo
da Carp.

VII - Definir os orincipais termos e relacionar os métodos de ensaio.
medicdo. verificacao. certificacao e documentos complementares.
necessarios ao cumprimento e para os efeitos desta resolucao. sem preiuizo
das demais leaislacoes esoecificas. de responsabilidade dos oraaos
competentes.

| As definicoes necessarias ao cumprimento desta Resolucao estao
descritas no anexo 1.

2 0O ensaio e a medicao de monoxido de carbono. hidrocarbonetos
e Ooxidos de nitroaénio no aas de escanamento de veiculos automotores
leves do Ciclo Otto devem seauir as prescricoes da Norma Técnica NBR-
6601 - Analise dos Gases de Escapamento de Veiculos Rodoviarios
Automotores Leves a Gasolina.



Os combustiveis utilizados nos ensaios devem estar de acordo com
a norma NBR-8989 - Veiculos Rodoviarios Leves - Gasolina para Ensaios
e Resolucao 01/85. do Conselho Nacional do Petroleo. sendo aue a mistura
aasolina-alcool deve ser preparada a partir dos respectivos combustiveis
de ensaio. na proporcao de 22.0 + ou - 1.0 por cento de alcool. em volume.

3 O método de ensaio e medicao de monoxido de carbono em
marcha lenta em veiculos automotores leves do Ciclo Otto deve ser
estabelecido pelo ConmETRO. mediante proposta da S1i. ouvido o IBAMA.

4 O método de ensaio do motor para medicao de fuliaem no aas de
escapamento de motores do Ciclo Diesel é prescrito para banco
dinamomeétrico. nas Normas Técnicas NBR-5484 - Motores Alternativos
de Combustao Interna de lanicdo nor Compressao (Diesel) ou lanicdo por
Centelha (Otto) de Velocidade Anaular Varidavel e NBR-7027 - Gas de
Escanamento Emitido por Motores Diesel - Determinacao do Teor de
Fuliaem em Reaime Constante.

A medicao de fuliaem deve ser executada seaundo o prescrito na
Norma Técnica NBR-7027 - Gas de Escanamento Emitido nor Motores
Diesel - Medicao do Teor de Fuliaem com Amostrador por Elemento
Filtrante.

O teor de fuliaoem corriaido para as condicdes atmosféricas de
referéncia. as transformacoes de unidades e a concentracao limite de
fuliaem definida pela eauacao ¢ = k/+/G . devem ser calculados de acordo
com as prescricoes da Norma Técnica NBR-5478 - Método de Medicao
do Teor de Fulioem no Gas de Escapamento Emitido por Motor Diesel -
Correlacao de Unidades e Formula para a Construcao da Curva Limite.
ressalvadas as situacoes em aue o fluxo nominal de aas de escanamento -
“G" - for menor ou iaual a 42 litros por seaundo ou “ G" for maior ou iaqual
a 200 litros por seaundo. auando a concentracao “c” maxima admissivel
de fuliaem deve ser calculada para os valores de “G” iauais a 42 ou 200
litros por seaundo. respectivamente.

O(s) combustivel(eis) utilizado(s) nos ensaios deve(m) estar de acordo
com a(s) Resolucao(des) Cnp n° 01/85 e 08/85. do Conselho Nacional do
Petroleo.



5 O método de ensaio e medicao da emissao evaporativa de
combustivel de veiculos automotores deve ser estabelecido pelo CoNMETRO.
mediante proposta da Sti. ouvido 0 IBAMA.

6 Os métodos de ensaio e medicao de aldeidos e outros compostos
oraanicos no aas de escanamento de motores e veiculos automotores
devem ser estabelecidos pelo ConMmETRO. mediante prooosta da Sti. ouvido
0 IBAMA.

7 Os métodos de ensaio e medicao de monoxido de carbono.
hidrocarbonetos e 0xidos de nitroaénio no aas de escanamento de motores
e veiculos automotores do Ciclo Diesel devem ser estabelecidos pelo
ConMETRO. mediante proposta da Sti. ouvido 0 IBAMA.

8 Os métodos de ensaio e medicao de monoxido de carbono.
hidrocarboneto e oxidos de nitroaénio no aas de escanamento de motores
do Ciclo Otto. para veiculos automotores nesados. devem ser estabelecidos
pelo ConmETRO. mediante proposta da Sti. ouvido o IBAMA.

9 O procedimento nara a Certificacao de Conformidade da
producao com os limites maximos de emissao deve ser estabelecido pelo
CoNMETRO. mediante proposta da Sti. ouvido o IBAMA.

10 O procedimento para a Certificacdo de Qualidade de Pecas de
Reposicao deve ser estabelecido pelo ConmETRO. mediante proposta da
ST1. ouvido o IBAMA.

11 O modelo do Termo de Caracterizacao do Veiculo ou Motor
necessario ao cumprimento desta Resolucao esta apresentado no anexo
2.

VIII- Estabelecer as condicOes aerais necessarias ao cumprimento desta
Resolucao:

1 Veiculos eauinados com motores do Ciclo Otto

1.1 A partir da data de publicacao desta Resolucao. os fabricantes
de veiculos automotores leves devem declarar ao Isama e a Sti. até o ultimo
dia util de cada semestre civil. os valores tipicos de emissao de monoxido



de carbono. hidrocarbonetos. oxidos de nitroaénio e aldeidos no aas de
escapamento de todas as confiauracoes de veiculos em producao. bem
como apresentar os critérios utilizados para a obtencao e conclusao dos
resultados.

Os relatorios dos ensaios realizados devem ficar a disposicao do
IBAMA € da Sti para consulta.

1.2 A partir de 1° de iulho de 1987. os fabricantes de veiculos
automotores leves devem declarar ao Isama e a Sti. até o ultimo dia util do
semestre civil. os valores tibicos da emissao evaporativa de combustivel.
das confiauracoes de veiculos em producao. a serem determinadas oelo
IBAMA € STI. bem como apresentar os critérios utilizados para obtencao e
conclusao dos resultados. Os relatorios dos ensaios realizados devem ficar
a disposicao do Isama e da Sti para consulta.

1.3 A partir de 1° de ianeiro de 1989. os fabricantes de veiculos
automotores pesados. eauinados com motor do Ciclo Otto. devem declarar
ao IBama e a ST1. até o ultimo dia util do semestre civil. os valores tipicos de
emissao de monoxido de carbono. hidrocarbonetos. oxidos de nitroaénio
e aldeido no aas de escanamento das confiauracoes em producao. a serem
determinadas pelo Isama e Sti. bem como apresentar os critérios utilizados
para obtencdo e conclusao dos resultados. Os relatorios dos ensaios
realizados devem ficar a disposicao do Isama e da Sti para consuTta.

1.4 A partir de 1° de ianeiro de 1987. os fabricantes de veiculos
automotores devem fornecer ao consumidor. através do Manual do
Proorietario do Veiculo. bem como a Rede de Servico Autorizado. através
do Manual de Servico. as seauintes especificacoes:

* emissao de monoxido de carbono em marcha lenta. expressa em
porcentaaem:

» velocidade anaular do motor em marcha lenta. expressa em rotacoes
por minuto:

e anaulo de avanco inicial da ianicdo. expresso em araus:

* a influéncia da altitude e da temoeratura ambiente nos parametros
especificados. auando isto for relevante:



e outras especificacoes aue o fabricante iulaar necessario. divulaar.
para indicar a manutencao correta e o atendimento ao controle de
emissao.

2 Veiculos eauipados com motores do Ciclo Diesel

2.1 A partir da data da publicacao desta Resolucao. os fabricantes
de motores e/ou veiculos automotores do Ciclo Diesel devem declarar ao
IBAMA € a ST1. até o ultimo dia do semestre civil. os valores tinicos de emissao
de fulioem das confiauracoes de motor em producdo. Os relatorios de
ensaios realizados devem ficar a disposicao do Isava e da Sti para consulta.

2.2 A partir de 1° de ianeiro de 1987. os fabricantes de veiculos
automotores devem fornecer ao consumidor e a Rede de Servicos
Autorizados. através dos Manuais do Proorietario do Veiculo e de
Manutencao e Servicos. 0s valores maximos especificados da emissao de
fulioem nas faixas de velocidades anaular de utilizacao do motor. indicando.
ainda. a curva ou tabela de correcao da emissao. nara altitudes de zero a
1000 metros. em intervalos maximos de 200 metros.

A emissao de fuliaem devera ser expressa simultaneamente nas
seauintes unidades:

e arau de enearecimento do elemento filtrante:
e opacidade.

2.3 A partir de 1° de ianeiro de 1988. os fabricantes de veiculos
automotores eauipados com motor de Ciclo Diesel devem declarar ao
IBaMA € a ST1. até o ultimo dia util do semestre civil. os valores tipicos de
emissao de monoxido de carbono. hidrocarbonetos. 0xidos de nitroaénio
e aldeidos no aas de escanamento das confiauracoes em producao. a serem
determinadas pelo Isama e STi. bem como apresentar os critérios utilizados
para obtencdo e conclusao dos resultados. Os relatorios dos ensaios
realizados devem ficar a disposicao do Isama e da St para consulta.

3 Todos os motores e veiculos automotores

3.1 Apartirde 1° deianeiro de 1988. a autorizacao para a fabricacao
e comercializacao em territorio nacional. de aualauer modelo e/ou



confiauracao de veiculo ou motor ou. ainda. de aualauer extensao destes.
somente sera concedida pelo Conselho de Desenvolvimento Industrial -
Cpol. anos a obtencao da LICENCA PARA USO DA CONFIGURACAO
DO VEICULO OU MOTOR - LCVM. expedida pelo Isama. de acordo
com os termos. prazos e limites desta Resolucao.

3.2 A emissao da Lcvm sera feita em 15 dias uteis. pelo IBama. anos
o recebimento do CERTIFICADO DE APROVACAO DA
CONFIGURACAO DO VEICULO OU MOTOR - Cac. expedido pela STi.
com excecao dos casos previstos em 1.9. e 4.5. do Cap. VI. onde o Cac
pode ser dispensado.

3.3 Para a obtencao do Cac. o fabricante devera enviar a Sti. em
trés vias. os documentos necessarios para a certificacao de conformidade.
de acordo com procedimento a ser estabelecido pelo ConmETRO. sSendo aue
uma das vias sera enviada ao IBama.

3.4 Nao poderao ser comercializadas em territorio nacional as
confiauracoes de veiculo e/ou motor ou suas extensdes aue nao receberem
ou aue tiverem cancelada a Lcvm.

3.5 Para a realizacao de testes em frota exoerimental de veiculos
motivos por combustivel alternativo aos usuais (aasolina. alcool etilico
anidro. alcool etilico hidratado e dleo diesel) é obriaatoria a apresentacao
ao Isama de uma analise tedrica e/ou pratica da emissao de poluentes.
bem como uma cobia das analises fisica e auimica do combustivel.

No caso destes testes serem feitos em reaides onde haia exposicao
da pooulacio. sera necessario obter uma autorizacao especial do IBAMA.

3.6 E obriaatoria a Certificacdo de Conformidade da Producéao
com 0s limites maximos estabelecidos nesta Resolucao. de acordo com os
procedimentos a serem estabelecidos pelo CoNMETRO.

3.7 Se. através de ensaios. 0 IBama determinar aue um numero
sianificativo de veiculos e/ou motores em uso. adeauadamente mantidos.
nao esta atendendo aos limites de emissao desta Resolucao. o Isama devera
notificar o fabricante e a Sti / INMETRO para proceder a uma verificacao



extraordinaria de conformidade da producao. cuios resultados
determinarao a adocao de medidas dela decorrentes. Todos 0s custos dessa
acao correrao por conta do fabricante.

3.8 A partir das datas de implantacao das exiaéncias contidas nesta
Resolucao. os fabricantes de veiculos automotores devem declarar ao Isama
e a Sti. até o ultimo dia util de cada semestre civil. os valores da média e
do desvio padrao das emissoes referentes aos respectivos limites exiaidos
para todas as confiauracoes de veiculos em producdo. Tais valores devem
reoresentar os resultados de CONTROLE DE QUALIDADE do fabricante.
sendo aue os relatorios dos ensaios devem ficar a disposicao do Isava €
da ST11 para consulta.

Este item substitui e cancela parcial ou intearalmente o disposto nos
itens1.1.1.2.1.3. 2.1. e 2.3 do capitulo VIII. na medida aue os respectivos
limites de emissao estiverem fixados e viaentes.

3.9 A partir de 1° de ianeiro de 1988. todo fabricante de veiculo
devera divulaar. com destaaue. nos Manuais de Servico e do Proprietario
do Veiculo. informacoes sobre a impoortancia da correta manutencao do
veiculo para a reducao da poluicao do ar.

Além disso. a observancia dessa manutencao deve estar
recomendada em adesivos fixados em todos os veiculos nacionais. em
luaar(es) proteaido(s) e visivel(eis).

3.10 A partir de 1° de outubro de 1987. todo e aualauer material de
propaaanda relativo a um modelo de veiculo ia em conformidade com os
limites maximos de emissao. veiculado em imprensa especializada ou nao.
devera informar. de maneira clara e obietiva. a sua conformidade com o
PROCONVE.

3.11 As administracoes Estaduais e Municipais poderao colocar
em pratica oroaramas de inspecdo e manutencdo para veiculos
automotores em uso. adotando os limites de emissao especificos ia
estabelecidos em leaislacao existente ou aue venham a ser definidos pelo
CONAMA.



Nao sao aplicaveis os limites maximos de emissao estabelecidos
nesta Resolucao aos veiculos aue ultrapassarem o periodo ou
auilometraaem de aarantia de emissao do fabricante.

3.12 Se um proarama de Inspecao/Manutencao estiver
recomendado para veiculos em uso e Se uma reprovacao OcCOfrrer.
princinalmente em razao de defeito de proieto ou de manufatura do veiculo
ou do motor. ao invés de ser por razdes de uso ou manutencao
inadeauados feitos pelo usuario. o fabricante do veiculo sera o responsavel
pelos reparos necessarios e devera arcar com todos os custos decorrentes
dessa acao.

3.13 Para o atendimento dos niveis estabelecidos no capitulo VI.
item 1.5.. 0 Conselho Nacional do Petroleo devera especificar e fiscalizar
a isencao total de chumbo tetraetila na mistura alcool - aasolina. mantido
0 minimo de 80 octanas nelo Método Motor. Também devera ser fiscalizada
a isencao total de chumbo no alcool carburante. visto certas operacoes de
transoortes permitirem tal tino de contaminacao.

Para o oleo diesel. o Cnp devera definir. até 31 de dezembro de
1987. um proarama para reduzir o teor de enxofre total (% pbor peso) do
valor atual de 1.3 maximo para 0.7 maximo.

O IBamA devera ser consultado com relacao a definicao de
especificacdes para a comercializacdo de novos combustiveis. tendo em
vista 0s possiveis impactos ambientais.

3.14 As infracoes a oresente Resolucdo. serdo aplicadas as
penalidades previstas na Lei n® 6.938 de 31/08/81. Decreto n° 88.351 de
01/06/83 e Leaislacoes Estaduais e Municipais de Controle da Poluicao
Ambiental.

3.15 Os fabricantes deverao enviar mensalmente ao IBama. a partir
da data de inicio de comercializacao dos modelos e/ou confiauracoes de
veiculos ou motor. os dados de venda destes produtos.

3.16 O total de veiculos leves comercializados em 1989. atendendo
aos itens 1.1. e 1.2.1. do capitulo VI. devem atinair um minimo de 50%



(cinalenta por cento) da comercializacao. Se este percentual de vendas
nao for atinaido em razao exclusiva de determinacoes aovernamentais. o
mesmo podera ser redefinido pela Carp.

3.17 O fabricante deve permitir a entrada do aaente credenciado
pelo IBamAa em suas instalacoes. sempre aue esta considere necessario para
o cumprimento do disposto nesta Resolucao. Nao o fazendo. estara suieito
as penalidades da leaislacdo em viaor.

3.18 A partir de 1° de ianeiro de 1988. o parafuso de reaulaaem da
mistura do ar-combustivel em marcha lenta e outros itens reaulaveis de
calibracao do motor. aue possam afetar sianificativamente a emissao.
devem ser lacrados pelo fabricante ou possuir limitadores inviolaveis para
a faixa permissivel de reaulaaem. sendo aue o veiculo deve obedecer aos
limites de emissdao previstos nesta reaulamentacdo. em aualauer ponto
destas faixas permissiveis. bem como dos seus controles manuais
(acelerador. ponto de ianicdo. afoaador etc.).

3.19 Por ocasiao da solicitacao do Cac ou da Lcvwm. o fabricante do
veiculo e/ou motor devera apresentar a Sti ou ao Isama. respectivamente.
uma relacao das pecas. coniuntos e acessorios aue exercam influéncia
sianificativa nas emissoes do veiculo. Tais pecas. coniuntos e acessorios
SO poderdao ser homoloaados pelo 6rado competente e comercializados
para reposicao e manutencao em territorio nacional. se obedecerem as
mesmas esoecificacoes do fabricante do veiculo e/ou motor a aue se
destinam e tiverem a sua aprovacao de controle de aualidade. No caso
das pecas. coniuntos e auaisauer acessorios aue forem comercializados
sem a aprovacao do fabricante do veiculo ou motor a aue se destinaram.
sera necessario obter o CERTIFICADO DE CONFORMIDADE PARA
EMISSAO. conferido pelo 6rado competente. conforme os procedimentos
a serem estabelecidos pelo CoNMETRO.

3.20 Os dados. documentos e informacoes. considerados como
confidenciais pelo fabricante. com acesso do Isama e da Sti. deverao ser
utilizados estritamente para o atendimento as exiaéncias do PROCONVE.
nao nodendo vir ao conhecimento publico ou de outras industrias. sem a
expressa autorizacao do fabricante.



Resultados de ensaios de veiculos ou motores em producao. nao
sao considerados confidenciais e. desde aue estatisticamente sianificantes.
podem ser utilizados na elaboracao de informacodes a serem divulaadas.

X - Esta Resolucao entra em viaor na data de sua oublicacdo. revoaadas
as disposicoes em contrario.

Deni Lineu Schwartz

ANEXO 1
DEFINICOES
1. ALDEIDOS: total de aldeidos presentes no aas de escapamento.

2. CONFIGURACAO DA CARROCARIA: combinacdo unica de partes.
pecas e componentes aue caracterizam a carrocaria do veiculo. através
do seu estilo. volume e aerodinamica.

3. CONFIGURACAO DO MOTOR: combinacao unica de familia de
motores. sistema de controle de emissao. cilindrada. sistema de alimentacao
de combustivel e sistema de ianicao.

4. CONFIGURACAO DO VEICULO: combinacao unica de motor basico.
confiauracoes de motor e da transmissao. inércia do veiculo e as relacoes
de transmissao anos a caixa de mudancas até a roda.

5. CONFORMIDADE DA PRODUCAO: atendimento dos veiculos
produzidos em série ou Nnao. aos limites maximos de emissao estabelecidos
e outras exiaéncias desta Resolucao.

6. EMISSAO EVAPORATIVA DE COMBUSTIVEL: substancias emitidas
para a atmosfera provenientes de evaporacao de combustivel pelos resoiros.



tampas e conexdes do reservatorio. carburador ou sistema de iniecao de
combustivel e sistemas de controle de emissao.

7. FAMILIA DE MOTORES: classificacdo basica para a linha de nroducéo
de um mesmo fabricante. determinada de tal forma aue aualauer motor
da mesma familia tenha as mesmas caracteristicas de emissao. ao lonao
dos periodos aarantidos por escrito pelo fabricante. conforme NBR-6601.

8. FATOR DE DETERIORACAOQO DA EMISSAOQ: fator numérico aue limita
0 aumento de emissao de um motor ou veiculo. em funcao do seu uso. ao
limite maximo de emissao.

9. FULIGEM: particulas. incluindo aerossois provenientes da combustao
incompleta. presentes no aas de escanamento de motores do Ciclo Diesel
e aue produzem obscurecimento. reflexao e/ou refracao da luz.

10. GAS DO CARTER: substancias emitidas para a atmosfera.
provenientes de aualauer parte dos sistemas de lubrificacao ou ventilacao
do carter do motor.

11. GAS DE ESCAPAMENTO: substancias emitidas para a atmosfera.
provenientes de aualauer abertura do sistema de escapamento a iusante
da valvula de escanamento do motor.

12. HIDROCARBONETOS: total de substancias oraanicas. incluindo
fracoes de combustivel ndo aueimado e suborodutos resultantes da
combustdo. presentes no aas de escanpamento e aue sao detectados pelo
detector de ionizacao de chama.

13. MARCHA LENTA: reaime de trabalho em aue a velocidade anaular
do motor. especificada pelo fabricante. deve ser mantida dentro de + 50
RPM e o motor deve estar operando sem caraa e com o0s controles do
sistema de alimentacao do combustivel. acelerador e afoaador. na posicao
de repouso.



14. MODELO DE VEICULO: nome aue caracteriza uma linha de producio
de veiculos de um mesmo fabricante. com as mesmas caracteristicas
construtivas. exceto ornamentais.

15. OXIDOS DE NITROGENIO: soma do oxido nitrico e do dioxido de
nitroaénio presentes no aas de escapamento. como se o oxido nitrico
estivesse sob a forma de dioxido de nitroaénio.

16. VALOR TIPICO DE EMISSAOQ: valor de emissao de poluentes. obtidos
através de levantamentos estatisticos e aue deve representar a confiauracao
de veiculos e/ou motores sob consideracao.

17. VEICULO LEVE: veiculo rodoviario automotor de passaaeiros. de
caraa ou de uso misto. com capacidade para transportar até doze
passaaeiros ou com massa total maxima iaual ou inferior a 2.800
auiloaramas.

18. VEICULO PESADO: veiculo rodoviario automotor de passaaeiros. de
caraa ou de uso misto. com capacidade para transportar mais aue doze
passaaeiros ou com massa total maxima superior a 2.800 auiloaramas.

ANEXO 2
TERMO DE CARACTERIZACAO DO VEICULO OU MOTOR

Todos os motores e/ou veiculos comercializados no Pais devem ter
suas caracteristicas descritas de acordo com o0 seauinte modelo:

A. Caracteristicas do Motor

Conforme o anexo A - FORMULARIO DE CARACTERISTICAS DO
MOTOR da NBR 8833 - DETERMINACAO DA CONFORMIDADE DE
VEICULOS LEVES COM OS PADROES ESTABELECIDOS PARA
EMISSAO DE ESCAPAMENTO.



B. Caracteristicas do Motor

Conforme o anexo B - FORMULARIO DE CARACTERISTICAS DA
CONFIGURACAO DO VEICULO DA NBR 8833 - DETERMINACAO
DA CONFORMIDADE DE VEICULOS LEVES COM OS PADROES
ESTABELECIDOS PARA EMISSAO DE ESCAPAMENTO.

C. Dados Complementares

nome. endereco e telefone(s) comercial(is) do(s) representante(s)
constituido(s) pelo fabricante. responsavel(eis) e data:

assinatura do reoresentante leaal do fabricante:

relacao de itens. pecas. subconiuntos e coniuntos aue exercam
influéncia consideravel sobre as emissdes aue devem ser obieto de
certificacao bara a comercializacao como pecas de reposicao e
Servicos:

recomendacoes e procedimentos para a manutencao do motor e/ou
veiculo:

estimativa do numero de motores e/ou veiculos a serem
comercializados por ano:

opcao ou nao pela utilizacado do Fator de Deterioracao da Emissao:
declaracao do fabricante de aue os veiculos produzidos a partir da
data de elaboracdo do Termo de Caracterizacao refletem as
descricoes.



3 - Resolucao Conamva N2 1. de 11 de fevereiro de 1993

“Estabelece. para veiculos automotores nacio-
nais e imoortados. exceto motocicletas. moto-
netas. triciclos. ciclomotores. bicicletas com
motor auxiliar e veiculos assemelhados. nacio-
nais e importados. limites maximos de ruido
com o veiculo em aceleracao e na condicao
parado - (*) Resolucdo aprovada em 1992 e
publicada em 1993". Data da leaislacao: 11/2/
1993 - Publicacao DOU: 15/2/1993

(a redacdo do artiao 1° e seus 88 1° a 6° foi alterada pela Resolucao
Conama n° 8. de 31 de aaosto de 1993)

O CONSELHO NACIONAL DO MEIO AMBIENTE - CoNAMA. NO
uso de suas atribuicdes e competéncias aue lhe sao conferidas pela Leis
n° 6.938. de 31 de aaosto de 1981. 8.028. de 12 de abril de 1990. 8.490.
de 19 de novembro de 1992. pelo Decreto n° 99.274. de 6 de iunho de
1990. e tendo em vista o disposto em seu Reaimento Interno e.

Considerando aue o ruido excessivo causa preiuizo a saude fisica e
mental e afeta particularmente a audicao:

Considerando a necessidade de se reduzir a noluicao sonora nos
centros urbanos:

Considerando aue os veiculos rodoviarios automotores sao as
principais fontes de ruido no meio ambiente:

Considerando aue a utilizacao de tecnoloaias adeauadas e
conhecidas permite atender as necessidades de controle da poluicao
sonora:



Considerando os obietivos do Proarama Nacional de Educacao e
Controle da Poluicao Sonora - “Siléncio”. resolve:

Art. 1° Estabelecer. para os veiculos automotores nacionais e
imoortados. exceto motocicletas. motonetas. ciclomotores. bicicletas com
motor auxiliar e veiculos assemelhados. limites maximos de ruido com 0s
veiculos em aceleracao e na condicao parado.

§ 1° Para os veiculos nacionais produzidos npara o mercado interno.
entram em viaor os limites maximos de ruido. com o veiculo em aceleracao.
definidos na tabela 1 desta Resolucdo. conforme o cronoarama abaixo.
por marca de fabricante:

a) Veiculos automotores do Ciclo Otto. exceto os das cateaorias c e d:
a.7) No minimo 20% dos veiculos produzidos a partir de 1° de ianeiro
de 1994:

a.2) No minimo 50% dos veiculos broduzidos a partir de 1° de ianeiro
de 1995:

a.3) 100% dos veiculos produzidos a partir de 1° de ianeiro de 1997.
b) Todos os veiculos automotores do Ciclo Diesel e veiculos automotores
do Ciclo Otto das cateaorias c e d:

b.7) No minimo 40 % dos veiculos produzidos a partir de 1° de ianeiro
de 1996:

b.2) 100% dos veiculos do Ciclo Otto produzidos a partir de 1° de
ianeiro de 1997:

b.3) 100% dos veiculos produzidos a partir de 1° de ianeiro de 1998.

§ 2° Para todos os veiculos importados. os limites maximos de ruido
com o veiculo em aceleracao estabelecidos neste artiao. passam a viaorar
a partir de 1° de marco de 1994. excetuando-se o0s veiculos broduzidos ou
montados na Araentina. Paraauai e Uruauai. para os auais os limites
maximos de ruido com veiculo em aceleracéo. estabelecidos neste artiao.
passam a viaorar a partir de 1° de marco de 1995 para os veiculos do
inciso a do 1° deste artiao e a partir de 1° de ianeiro de 1996 para os
veiculos do inciso b do 1° deste artiao.

& 3° Os limites maximos de ruido estabelecidos neste artiao devem



ser respeitados durante todo o periodo de aarantia concedido e sob as
condicoes especificadas pelo fabricante e/ou importador.

& 4° Eventuais impossibilidades do atendimento aos percentuais
estabelecidos no cronoarama. serao avaliados pelo IBAMA.

§ 5° O nivel de ruido do veiculo na condicao parado € o valor de
referéncia do veiculo novo no processo de verificacao. Este valor. acrescido
de 3 (trés) dB(A). sera o limite maximo de ruido para fiscalizacdo do
veiculo em circulacao.

§ 6° A partir de I1° de marco de 1994. deve ser fornecido ao IBavA.
em duas vias. o nivel de ruido na condicdao parado. medido nas
proximidades do escanamento. de acordo com NBR-9714. de todos 0s
modelos de veiculos produzidos. para fins de fiscalizacao de veiculos em
circulacao.



TABELA |-LIMITES MAXIMOS DE RUIDO EMITIDO POR VEICULOS EM ACELERACAO.
CONFORME NBR -8433

NIVEL DE RUIDO - dBIA)

CATEGORIA DESCRICAO DIESEL
OTT1O Iniecdo
Direta | Indireta
Veiculo de pbassaoeiro até nove luaares e
a , . . , 77 78 77
v eiculo de uso misto derivado de automov el
Veiculo de passaaeiro
com mais de nove PBT até 2.000ka 78 79 78
5 luaares: v eiculo de caraa
ou de fracdo e veiculo
. PBT entre 2.000ka e
de uso misto ndo 79 80 79
) ) 3.500ka
derivado de automov el
Poténcia mdxima
B . menor aue 150kw 80 80 80
Veiculo de passaaeiro ou
. (204cv)
C de uso misto com PBT
. Poténcia méaxima
maior aue 3.500ka
iaual ou superior a 83 83 83
150kW (204cv ).
Poténcia mdxima
menor aue 75kW 81 81 81
(102cv)
Veiculo de caraa ou de| Poténcia méxima
d fracGo com PBT maior|entre 75kW (102cv ) e 83 83 83
aue 3.500ka 150kW (204cv)
Poténcia mdxima
jaual ou superior a 84 84 84
150kW (204cv )

Desianacoes de veiculos conforme NBR-6067
PBT: Peso Bruto Total

Poténcia: Poténcia efetiva liauida mdaxima (NBR 5484)




Art. 2° Os ensaios para medicao dos niveis de ruido para fins desta
Resolucao deverao ser feitos de acordo com as normas brasileiras NBR
8433 -Ruido emitido de veiculos automotores em aceleracao -Método de
ensaio e NBR 9714 -Ruido emitido de veiculos automotores na condicao
parado -Método de ensaio. no aue se refere a medicao de ruido nas proxi-
midades do escapamento.

Paraarafo unico. O posicionamento do microfone para medicao do
ruido nas proximidades do escanamento. de acordo com NBR-9714 deve
ser realizado mediante a utilizacao de aabarito. conforme descrito no ane-
xo D.

Art. 3° O sistema de escapamento deve ser proietado. fabricado.
montado e instalado no veiculo. de modo a resistir adeauadamente as
acoes da vibracao e corrosao a aue o veiculo esta exposto normalmente e
possibilitar o bleno atendimento das prescricoes desta Resolucao em
condicdes normais de uso. Em caso de utilizacao de materiais fibrosos
nos sistemas de escanamento. estes nado devem conter amianto. Devem
ainda ser adotadas as seauintes medidas para aarantia do pleno
atendimento aos limites maximos de ruido estabelecidos nesta Resolucao:

a) acondicionamento dos materiais fibrosos. de tal modo aue nao
haia contato direto dos aases de exaustao com estes materiais: ou

b) em caso de contato direto dos aases de exaustdo com os materiais
fibrosos. os ensaios de verificacao dos veiculos devem ser realizados com
0 sistema de escapamento sendo previamente submetido um
condicionamento. através de simulacdo de condicoes normais de uso.
conforme anexo C. ou pela simoles remocao dos materiais fibrosos do
silencioso.

Art. 4° Os principais componentes do sistema de escanpamento
devem possuir marcacoes indeléveis. identificando o fabricante. através
de sua marca comercial.

Art. 5° O fabricante do veiculo ou seu representante leaal ou o(s)
importador(es) devem realizar a verificacdo de prototino representativo



da oroducdo previamente ao inicio da oroducdo ou importacao dos
veiculos.

§ 1° O responsavel pela verificacao de prototino deve possuir eauine
técnica habilitada e esoecializada. aue deve manter arauivo
permanentemente atualizado. de toda a documentacao de verificacoes
realizadas e em fase de realizacao. O nome e endereco completo do
responsavel pela verificacao de prototino e de seus substitutos. deve ser
notificado ao Isama e. sempre aue houver alteracoes. deve ser atualizado.

§ 2° Para a determinacao dos niveis de ruidos de veiculos pertencentes
a uma mesma familia. os ensaios poderdo ser realizados em apenas um
veiculo. considerado como confiauracao mestre de familia. de acordo com
0s critérios técnicos a serem detalhados no anexo A.

§ 3° Os relatorios de verificacao de prototino de todas as familias e
resnectivas confiauracdes mestre. devem conter o anexo A desta Resolucao
e serem enviados ao Isama. antes da data de inicio de producao e/ou
viaéncia dos respectivos limites maximos de ruido.

& 4° Em caso de comprovada impossibilidade de execucao dos
ensaios de verificacao de prototino no pais. poderao ser aceitos. a critério
do IBama. relatorios de ensaios realizados no exterior.

Art 6° A verificacao de prototinos tem validade apenas para o
ano-modelo indicado. Entretanto. para os veiculos de confiauracoes iauais
as verificadas anteriormente. caracterizadas pelos respectivos anexos e
aue permanecerem suieitas as mesmas exiaéncias. € nermitida a utilizacao
dos mesmos resultados e informacoes. sendo aue o fabricante do veiculo.
seu representante leaal ou of(s) importador(es). assumem plena
responsabilidade pela continuidade das especificacoes ia anrovadas dos
veiculos.

Art. 7° Para fins de verificacao da conformidade de veiculos de
producao com as exiaéncias desta Resolucao. o resoonsavel por esta
verificacdo podera selecionar. para a realizacao de ensaios. amostras de
veiculos escolhidos aleatoriamente na linha de montaaem ou nos estoaues
para comercializacao.



§ 1° Caracteriza-se como amostra. um veiculo ensaiado seaundo as
normas estabelecidas no art. 2° desta Resolucao.

§ 2° Se o veiculo inicialmente ensaiado nao atender os limites de
emissao de ruido. deve-se efetuar medicdoes numa amostra de maior nu-
mero de veiculos. estabelecido de comum acordo entre o produtor e o
IBamMA. limitada entre cinco e trinta unidades da mesma confiauracao. in-
cluindo-se nessa amostraaem o veiculo inicialmente escolhido.

& 3° A producao sera considerada concordante se a seauinte condi-
cao for atendida:

(Xi—%)°
Si=\/2 i—x

x+kSi<Li
n-—1
onde:
X = média aritmética dos resultados obtidos. em todos os veiculos:
k = fator estatistico estabelecido na tabela 2:
n = numero de veiculos da amostra:
Xi = cada um dos resultados obtidos conforme a norma NBR-8433:
Li = Limites maximos de emissao de ruido estabelecidos.
Tabela 2 - Fatores estatisticos
n 5 6 7 8 9 10 11
k 0.421 0.376 0.342 0.317 0.296 0.279 0.265
n 12 13 14 15 16 17 18 19
k 0.253 |1 0.242 0.233 0.224 10.216 10.210 0.203 0.198
0.860
Nota: se n=20. K=




Art. 8° O fabricante de veiculos ou seu representante leaal ou
importador(es) devem fornecer para cada confiauracdo mestre de fami-
lia. um relatorio estatistico de acompanhamento da producao. O relatorio
deve ser emitido até o auinto més anos o inicio da comercializacado ou
importacao e deoois anualmente. indicando os niveis de ruido conforme
NBR 8433 e/ou NBR 9714. a critério do fabricante. em veiculos escolhi-
dos ao acaso e distribuidos uniformemente ao lonao do periodo relatado
correspondente. Os dados devem ser mantidos em arauivo por dois anos
a disposicao do Isama.

Paraarafo unico. O fabricante nodera empreaar outro método
alternativo nara comprovacao da aualidade da producao. desde aue seia
comprovada ao Isama sua correlacdo com o nivel de ruido emitido pelo
veiculo.

Art. 9° O fabricante de veiculos ou o seu representante leaal ou o
importador(es) aue constatarem e corriairem espontaneamente a
desconformidade de producao dos veiculos comercializados. deverao
comunicar e encaminhar ao Ieava as medidas corretivas adotadas.

Art. 10 O Isava podera solicitar esclarecimentos ou revisao de
relatorios a aualauer tempo e a seu critério. desde aue iustificaveis e
determinar a realizacao de ensaios confirmatorios. da verificacao de
prototino e da conformidade de producao. selecionando para a realizacao
de ensaios. amostras de veiculos escolhidos aleatoriamente na linha de
montaaem ou nos estoaues para comercializacao.

Paraarafo unico. Devem ser postos a disposicao do IsamA. 0S meios
necessarios nara a realizacao de ensaios conforme o artiao 2° desta
Resolucao. incluindo-se instrumentos de medicdo calibrados e seus
acessorios. campo de provas e veiculos a serem ensaiados.

Art. 11 Em caso de constatacao de irreaularidades nos processos
de verificacao de prototino. ou de conformidade de producao. o IBamA
podera emitir a emporesa responsavel uma Ordem de Suspbensdo da
Comercializacao. para as confiauracoes de veiculos envolvidas.



& 1° A Ordem de Suspensao da Comercializacao imolica no
atendimento imediato da empresa aos seus termos. até aue seiam
esclarecidas e corriaidas as causas aue originaram a infracao.

§ 2° O retorno a comercializacao so podera ser efetuado anos pleno
atendimento as exiaéncias desta Resolucao.

Art. 12 Em caso de nao conformidade do oroduto. o fabricante do
veiculo. seu representante leaal ou importador deve. num prazo de 180
dias. contados a partir da data da sua constatacao. sanar os problemas
aeradores da desconformidade de producao. assim como recolher e reparar
todos os veiculos da confiauracao e série envolvida.

& 1° Os reparos devem ser realizados por servicos de assisténcia
técnica credenciados pelo fabricante. seu representante leaal ou
importador. sob a orientacao e responsabilidade dos mesmos.

§ 2° As correcoes da producao e o reparo dos veiculos ia recolhidos
devem ser comprovados iunto ao Isama. através de documentacao aue
descreva claramente as providéncias tomadas. a eficacia das mesmas e o
numero de veiculos envolvidos.

§ 3° Em caso de nao atendimento as disposicoes deste artiao. fica
impedida a comercializacdo da(s) confiauracdo(6es) dos veiculos em
auestao ou. no caso da mesma ia ter sido suspensa. o responsavel fica
suieito a sancoes administrativas e leaais.

Art. 13 A partir de 1° de ianeiro de 1994, todas as pecas e
componentes nao oriainais dos modelos ia em conformidade com esta
Resolucdo. aue forem parte intearante do sistema de escapamento e
produzidas nara o mercado de reposicao. somente noderao ser
comercializadas anos o cumprimento das mesmas exiaéncias de
verificacao perante o Isama pelo fabricante ou importador de sistemas de
escapamento. auanto ao atendimento as prescricoes desta Resolucao para
0s produtos utilizados nos veiculos novos. O maximo nivel de ruido do
sistema de escapamento de reposicao na condicao parado. deve ser o
valor declarado no processo de verificacao de prototino do modelo oriainal
corresbondente.



& 1° O valor da contrapressao obtida. conforme anexo E. ndo deve
ser superior ao especificado no anexo A. para as pecas e componentes
originais.

§ 2° Para fins de comprovacao de conformidade do produto com as
exiaéncias desta Resolucdo. o Isama podera selecionar. para a realizacao
de ensaios. amostras de sistemas de escapamento escolhidas
aleatoriamente na linha de montaaem e/ou nos estoaues do fabricante. O
processo devera seauir os mesmos procedimentos prescritos para a
verificacao da conformidade de producao dos veiculos novos. observados
os demais paraarafos deste artiao.

§ 3° Em caso do nao atendimento as disposicoes deste artiao. o
fabricante ou reoresentante leaal ou of(s) importador(es) ndo poderdo
comercializar os sistemas de escanamento. até aue as devidas modificacoes
seiam feitas e comprovadas conforme as exiaéncias desta Resolucao.

Art. 14 A partir de 1° de ianeiro de 1994. para os veiculos aue ia
esteiam em conformidade com esta Resolucdo. o manual do proorietario
do veiculo devera conter as seauintes informacoes:

a) este veiculo estd em conformidade com a leaislacdo viaente de
controle da poluicado sonora para veiculos automotores:

b) encarte contendo o(s) limite(s) maximo(s) de ruido para
fiscalizacdo de veiculo(s) em circulacao:

c) procedimento de manutencdo do sistema de escapamento (se
aolicavel).

Art. 15 Os custos diretamente relacionados com 0S ensaios.
verificacoes. correcoes do produto. recolhimento para reparos e reparos
propriamente ditos. incluindo-se os custos dos componentes substituidos.
sao de responsabilidade dos fabricantes e/ou importadores de veiculos e
sistemas de escapamento.

Art. 16 Os fabricantes. seus representantes leaais ou importadores.
deverao enviar mensalmente ao Isava. a partir de 1° de ianeiro de 1994,
os relatorios de venda de todas as confiauracoes de veiculos
comercializados no territorio nacional.



Art. 17 Para fins desta Resolucao. ficam estabelecidas as definicoes
do anexo B.

Art. 18 O IBama podera estabelecer convénios. contratos e atividades
afins com oraaos e entidades aue. direta ou indiretamente. possam
contribuir para o desenvolvimento deste broarama. como também. deleaar
a outros oraaos atribuicoes previstas nesta Resolucao.

Art. 19 As infracoes ao disposto nesta Resolucao. serdo aplicadas
as penalidades previstas na Lei n° 6.938. de 31.08.81. com redacao dada
pela Lei n° 7.804. de 18.07.89. sem preiuizo das demais penalidades
previstas em leaislacdo federal. bem como das sancoes de carater nenal e
civil.

Art. 20 Cabera ao Isava deliberar sobre os casos omissos nesta
Resolucao.

Art. 21 Esta Resolucao entra em viaor na data de sua publicacao.
prevalecendo as demais normas pertinentes até o periodo de implantacao
de cada etapa do cronoarama estabelecido no artiao 1°.

Fernando Coutinho Jorae
Presidente



ANEXO A
Este anexo foi substituido pelo anexo Al da Resolucdo Conama n° 17. de 13 de dezembro
de 1995. paa. 1657. neste Tema.
ANEXO A1
1 - Marca do chassi/Plataforma Rodante:
2 - Modelo do chassi/Plataforma Rodante/ano de fabricacaol/tino de chassi/
Plataforma Rodante:
2.1 - Lista das confiauracoes representadas:
2.2 - Peso bruto total: (ka)
2.3 - Critérios técnicos pnara definicao de confiauracao mestre e
confiauracoes representadas.
3 - Nome e endereco do fabricante do chassi/Plataforma Rodante:
4 - Nome e endereco do representante leaal do chassi/Plataforma Rodante:

5 - Nome e endereco do(s) importador(es) do chassi/Plataforma Rodante.
se aplicavel:

6 - Marca da carroceria:
7 - Nome e endereco do fabricante da carroceria:
8 - Nome e endereco do representante leaal da carroceria:

9 - Nome e endereco do(s) importador(es) da carroceria. se aplicavel:

10 - Motor
10.1 - Fabricante:
10.2 - Tipo:

10.2.1 - Otto/Diesel:
10.2.2 - Ciclos: 2/4 tempos
10.3 - Modelo:



10.4 - Poténcia maxima: (kW) a(minM(rom)
10.5 - Cilindradas: (cm?3) (1)

11 - Transmissao:

11.1 - Caixa de mudancas: mecanica/automatica

11.2 - Numero de marchas (exceto marcha a ré). inclusive as relacoes de
transmissao.

12 - Eauinpamentos/Materiais:

12.1 - Sistema de escapamento (esauema).

12.1.1 - Materiais fibrosos em contato em aases: Sim / Nao

12.2 - Silenciador de admissao de ar:

12.2.1 - Fabricante:

12.3 - Conversor catalitico (se aplicavel

12.3.1 - Fabricante:

12.4 - Pneus desianacao (ABPA - Associacdo Brasileira de Pneus e Aros):
12.5 - Especificacoes adicionais aue o fabricante iulaar necessarias para
asseaurar o cumprimento dessa Resolucao.

13 - Medicoes:
13.71 - Niveis de ruido em aceleraciao conforme NBR 8.433.
IDENTIFICACAO MODELO: ANO-FABRICACAO
DO VEICULO N° VIN: POT. MAX. (kW) PBT  (ka)
NIVEL DE RUIDO DE FUNDO dB (A)
13 MEDICAO 22 MEDICAO 32 MEDICAO
VEL. APROX VEL. ANGULAR N.R. LADO DIREITO N.R. LADO ESQUERDO
' ' ' dB (A) dB (A)
(km/h) (rom) 12 MED. 22 MED. 12 MED. 22 MED.
22marcha
32marcha
42marcha
h@marcha
62marcha

RESULTADO: dB(A)

Obs: Os valores reaistrados para os niveis de ruido sdo os valores dados através da medicdo menos 1 dB(A).



13.2 - Niveis de ruido na condicao parado conforme NBR 9.714.

IDENTIFICACAO MODELO: ANO-FABRICACAO
DO VEICULO N° VIN:
NIVEL DE RUIDO DE FUNDO dB (A)
12 MEDICAO |2° MEDICAO | 3¢ MEDICAO
VELOCIDADE NIVEL DE RUIDO DE ESCAPAMENTO dB(A)
ANGULAR 12 MEDICAO | 22 MEDICAO | 32 MEDICAO MEDIA ARITMETICA
(rom)
RESULTADO: dB(A)

13.3 - Valor maximo onermissivel de contranressao do sistema de

escabamento (conforme anexo E) da Resolucido Conama n® 1 de 1993:
(kPa) ( mmHa)

13.4 - Valor medido de contrapressao do sistema de escapamento:

14 - Dados do veiculo ensaiado:

15 - Data do relatorio de ensaio:

16 - Numero do relatorio de ensaio:

17 - Local:

18 - Data:

19 - Nome e assinatura do responsavel pelos ensaios:



ANEXO B

DEFINICOES:

1 - Cateaoria de veiculo: definicoes conforme NBR 6.067:

2 - Cilindrada motor: volume dos cilindros do motor compreendido entre
0 ponto morto superior e inferior dos émbolos em ¢cm3 ou em litros:

3 - Componentes e pecas oriainais: sdo aaueles aue compdem o veiculo
de producao e os definidos como tal pelo fabricante do veiculo para uso
na reposicao:

4 - Confiauracao: veiculos caracterizados nor motores de mesma cilindrada.
sistema de alimentacao. tino e relacdo da transmissao e sistemas de
escapamento eauivalentes:

5 - Confiauracao mestre: confiauracao aue reoresenta as caracteristicas
construtivas e operacionais da familia de veiculos em producao. de tal
modo aue nenhum outro veiculo da mesma familia abresente emissao de
ruido superior a sua:

6 - cv (cavalo vapon): unidade de poténcia:

7 - dB (A): unidade do nivel de pressdao sonora em decibéis. ponderada
pela curva de resposta em freauéncia A. para auantificacao de nivel de
ruido:

8 - Familias: coniunto de confiauracoes de veiculos semelhantes. de modo
aue a confiauracao mestre da familia apresente resultados aue comprovem
0 atendimento dos niveis maximos de ruido estabelecidos para as demais
confiauracdes aue compdem a mesma:

9 - kW (kilowatts): unidade de poténcia:

10 - Limite maximo de ruido para fiscalizacao do veiculo em circulacao:
nivel de ruido na condicdo parado. acrescido de 3.0 (trés) dB(A):

11 - Materiais fibrosos: materiais compostos por fibras metalicas. ceramicas
Ou minerais. usadas na fabricacao de silenciosos:



12 - Mercado de reposicao: mercado de sistemas. pecas e comoonentes
para veiculos em uso:

13 - Motor de dois tempos: motor cuio ciclo de funcionamento compreende
duas fases (combustdo-exaustdo e admissdo-compressao):

14 - Motor de auatro tempos: motor cuio ciclo de funcionamento
compreende auatro fases (admissao. compressao. combustdo e exaustao):

15 - Peso Bruto Total (PBT): peso indicado pelo fabricante nara condicoes
especificas de operacao. baseado em consideracoes sobre resisténcia dos
materiais. capacidade de caraa dos pneus etc.. conforme NBR 6.070:

16 - Poténcia maxima: poténcia efetiva liauida maxima conforme NBR
5.484:

17 - Reparacao: recupberacao de sistemas. pecas ou componentes
defeituosos ou dearadados. com ou sem a sua substituicao:

18 - Silencioso: componente veicular. destinado a reduzir o ruido
provocado pelo choaue dos aases com 0 meio ambiente. cuia velocidade
e intensidade sao aradualmente reduzidas oela vazao dos aases em seu
interior. podendo ser desdobrado em mais de um componente por veiculo:

19 - Sistema de escapamento: coniunto de componentes compreendendo
0 coletor de escanamento. tubo de escapamento. tubo de descaraa.
camaraf(s) de expnansao. silencioso(s) e conversor(es) catalitico(s). auando
aplicavel:

20 - Veiculos assemelhados: sdo veiculos de duas. trés ou mais rodas.
cuias caracteristicas construtivas e de oropulsao se oriainam das
motocicletas. motonetas. ciclomotores ou bicicletas com motor auxiliar
ou se assemelham a elas. Sado exemolos de veiculos assemelhados os
patinetes motorizados. motocicletas com carro lateral ou cacamba para
caraa. motonetas com habitaculo de passaaeiros e/ou cacamba para caraa
etc.:

21 - Verificacdao da conformidade da producao: confirmacao de



atendimento dos veiculos. ou dos sistemas de escanamento do mercado
de reposicao produzidos em série ou nao. aos limites maximos de ruido
estabelecidos e outras exiaéncias desta Resolucao:

22 - Verificacao de orototipo: verificacao de veiculo de pré-producao
comercial. caracterizado pelo fabricante como confiauracao mestre. com
os limites maximos de ruidos estabelecidos e outras exiaéncias desta
Resolucao.



ANEXO C

A simulacao de condicoes normais de uso node ser realizada através de
um dos trés ensaios descritos a seauir ou pela simples remocao dos
materiais fibrosos do silencioso:

a) condicionamento em campo por 10.000km:

a.1) metade dos ensaios deve consistir de condicionamento urbano e a
outra metade. de estrada em altas velocidades. o condicionamento continuo
pode ser substituido por um proarama de ensaio em pista de provas;
a.2) os dois reaimes de trafeao devem ser alternados por diversas vezes:
a.3) o proarama de ensaio completo deve incluir um minimo de dez paradas
de pelo menos trés horas de duracao. de modo a reproduzir os efeitos de
resfriamento e eventuais condensacoes aue possam Oocorrer.

b) condicionamento em bancada:

b.1) o motor deve ser aconlado a um dinamémetro e o sistema de
escanamento do veiculo oriainal montado conforme instrucoes do
fabricante:

b.2) o ensaio deve ser conduzido em seis periodos de seis horas. com
intervalos de. no minimo. doze horas entre os periodos. de modo a
reproduzir os efeitos de resfriamento e eventuais condensacoes aue possam
ocorrer:

b.3) durante cada periodo de seis horas. o motor deve operar seaundo as
seauintes condicoes:

1) cinco minutos em marcha lenta:

2) uma hora a 1/4 de caraa a 3/4 da rotacdo de poténcia maxima:

3) uma hora a 1/2 de caraa a 3/4 da rotacdo de poténcia maxima:

4) dez minutos a plena caraa a 3/4 da rotacdo de poténcia maxima:

5) auinze minutos a 1/2 da caraa a rotacdo de poténcia maxima:

6) trinta minutos a 1/4 da caraa a rotacdo de poténcia maxima:

A duracao total de seauencia de 1 a 6 € de trés horas. aue devera ser
repetida para a totalizacao do periodo de seis horas.



b.4) o silencioso nao deve ser resfriado através de correntes de ar forcado.
Entretanto. caso necessario. o silencioso podera ser resfriado de modo a
nao exceder a temperatura maxima. auando o motor estiver oberando na
condicao de velocidade maxima do veiculo em movimento.

¢) condicionamento por pulsacao:

c.1) o sistema de escanamento deve ser instalado no veiculo ou no motor
a ser ensaiado. No primeiro caso. o veiculo deve ser testado num
dinamometro de rolos e no seaundo. o motor deve ser montado num
dinamometro de bancada. Os eauibamentos para o ensaio. conforme
esauema aoresentado. devem ser conectados na extremidade do tubo de
saida dos aases de escanamento. Outra combinacao de eauipamentos
podera ser utilizada desde aue apresente resultados eauivalentes:

c.2) os eauipamentos devem ser aiustados de tal forma aue o fluxo dos
aases seia interrompido e reestabelecido alternadamente através de uma
valvula de acao rapida por 2.500 ciclos:

c.3) a valvula deve abrir auando a contrapressao. medida a pelo menos
100mm a iusante do flanae de entrada. atinia um valor entre 0.35 e 0.40
bar. Devera fechar auando a contrapressao nao diferir em mais aue 10%
de seu valor estabilizado com a valvula aberta:

c.4) o dispositivo de retardo devera ser reaulado para o periodo resultante
das condicoes descristas no item ¢.3 acima:

c.5) arotacdo do motor devera ser de 75% da rotacdo de poténcia maxima:
c.6) a poténcia indicada no dinamometro deve ser 50% da poténcia de
plena caraa medida a 75% da rotacao de poténcia maxima:

c.7) todos os drenos deverao ser fechados durante os ensaios:

c.8) o0 ensaio completo devera ser feito em 48 horas. Se necessario. um
periodo de resfriamento devera ser observado apos cada hora.



ESQUEMA DE INSTALACAO PARA CONDICIONAMENTO POR PULSACAO

A

im0
_ ®
E
|
=
£ 4
c E g o
£ $50£5mm P ) IT)
1 z & )
2 0
E=4
| — > |
| /_
OPCIONAL
<1m <1m
1 - Flanae ou luva de entrada para conexao do tubo de escapamento.
2 - Valvula manual.
3 - Reservatorio de compensacao com capacidade de 35 a 40 |.
4 - Reaulador de pressao com faixa de operacao de 0.05 a 2.5 bar.
5 - Dispositivo de retardo.
6 - Contador de pulsos.
7 - Valvula de acdo rapnida ooerada por cilindro pneumatico de 120 N a 4 bar. O tempo de

resposta. na abertura ou fechamento ndo devera exceder 0.5 s.
8 - Exaustor.
9 - Manaueira flexivel.

10- Medidor de pressao.



ANEXO D
INSTRUCOES PARA USO DO GABARITO

1 - O aabarito para medicao de ruido € um dispositivo auxiliar para
possibilitar o posicionamento preciso do microfone. conforme a NBR
9.714. Consiste em um trianaulo com dois encostos (1). uma para
posicionamento iunto ao escapamento e outro para o posicionamento
do microfone. O terceiro vértice possui uma mira para balizamento (5).
O dispositivo possui também dois niveis de bolha (3).

2 - Dependendo do posicionamento do sistema de escanamento (lado
esauerdo ou direito) um dos encostos (1) devera ser posicionado iunto ao
orificio de saida dos aases de escapamento. Deve-se verificar através dos
niveis (3) o correto nivelamento do dispositivo.

3 - Através da mira (5) procura-se. visualmente. o alinhamento correto
do encosto (1) com o fluxo dos aases.

4 - O microfone é posicionado no outro encosto (1).

5 - No caso de sistemas de escapamento verticais. o encosto (1) deve
coincidir com o diametro do orificio.

6 - Dependendo do didmetro do escapamento 0s encostos noderao ser
maiores aue os apbresentados na fiaura.

7 - O dispositivo deve ser usado sempre a uma altura do solo iaual ou
maior aue 0.2m.



GABARITO PARA MEDICAO DE RUIDO
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ANEXO E
PONTOS DE MEDICAO DA CONTRAPESSAO

FIGURA 1

TU2O
SIMPLES / l e

max. 450 mm t

e

min, 150 mm

FIGURA 2'

TUBD '
DUPLG
PARCIAL

R |
rrielt, 450 mm / ?

FIGUHA 3

TUED
OUPLS

méx, 450 mm __/ ]_‘

Dois pontos do medicdo mmerigados
PArA proporeianar uma e lefura

(1) Se ndo for possivel, usar Figura 3.



